Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 3,4 e 5/12/2016

Primo Piano:

. Assoporti (Boxmedia-1l Sole 24 ore)

. Riforma portuale e nomine
(Informazioni Marittime, The Medi Telegraph, Bollettino Avvisatore Marittimo)
. Il Tresse Nuovo no Passera Mai (Il Gazzettino)
g Dai Porti
oQ D Trieste:
}_3_\_‘\_5_()[ ()_ B_T_l “...Trieste porto Franco...”
WAV WSS OPUTHL I (Corriere Marittimo, Ansa, 1l Piccolo, Informatore Navalell Nautilus)

“...«Siamo molto interessati al Porto di Trieste»...” (1l Piccolo)

Venezia:

“...Venezia; Clp fa crescere lavoro, crollano infortuni...” {Ansa)
“...Primo “safety day” alla Nuova Compagnia Lavoratori Portuali...”
{Informazioni Marittime, L'Avvisatore Marittimo)

Genova:

“...Martedi passaggio di consegne...” (The Medi Telegraph, Ansa, Il Nauti-
lus, 1l secolo XIX)

“...Genova segna i motori delle navi in manutenzione...” (Il Secolo XIX,
The Medi Telegraph)

".«.licenziato il manager dei lavori truccati...”

(The Medi Telegraph, ii Secolo XIX)

*...Nuova Authority Genova-Savona, il board & un enigma...”

(The Medi Telegraph, 1l Secolo XIX)

“...Phase nell’ex area Piaggio, scontro sindacati-Authority...”

(The Medi Telegraph)

*...Espropriatti per il Terzo valico mai soldi non sono pia arrivati...”
{11 Secolo XIX)

“...Scellerato oscurare la lanterna con il nuovo Acquario...”

(1l Piccolo)

“...Battaglia per fa conquista della Darsena...”

(1l Secolo XIX)

La Spezia:

“...La Spezia, primi 10 mesi, traffici in calo del 4,4%...”

(Corriere Marittimo)

*...Nuove Autorita portuali, per i board Roma e La Spezia scelgono il
bande...” (Il Secoio XIX, La Nazione)

*...in calo container e passeggeri...”

(Il Secolo XIX, Ferpress, L'Avvisatore Marittimo, Ansa)

*...Nautioca italiana: oggi alla spezia I'assemblea soci...”
(Informatore Navale)

Ravenna:

“...i complimenti del sindaco al neo nominato Presidente deli’Autorita
Portuale Rossi...” (Ferpress)

Ancona:

Y...Giampieri presidente Ap Sisema Adriatico centrale, obiettivo svilup-
po...” (Ansa, L'Avvisatore Marittimo, Il Nautilus)

Livorno:
“...Nove mesi col segno piu...” (L'Informatore Navale)
“...1l porto e le sue geametrie...” (La Gazzetta Marittima)

Piombino:

*...Polo delle demolizioni navali di Piombino la Marina pronta a smantel-
lare le prime navi...” (Il Secolo XIX)
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Assoporti
Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 3,4 e 5/12/2016

Civitavecchia:
“...Autority di Civitavecchia ufficializzato di Majo...”
(La Gazzettta Marittima)

Napoli:
*...Fondato a Napoli un nuovo sindacato...”
(The Medi Telegraph, L'Avvisatore Marittimao)

ASSOPORTI

WAL US SOt L.
2Bk Brindisi:

*...Provviste delle navi: chiariti i confini di non imponibilita...”
(11 Nautilus)

Gioia Tauro:

"...0ltre Gioia Tauro il futuro del porto passa dalla riscoperta del water-
front...” (Gazzetta del Sud)

Cagliari:

“...Nel porto di Cagliari I'’Amadea con 500 turisti...” (Ansa)

Messina:
"...Marittimi morti, sei indagati...”

(Avvenire, La Sicilia, Gazzetta del Sud, L'Avvisatore Marittimo)

Augusta:

*...Marina Noé alla guida di Assoporto...” (Giornale di Sicilia)

Palermo:

“...Banchina a GNV, Filt Cgil cosi si privatizza il porto...”
(Libero.it, Rassegna Sindacaie)

Notizie da altri porti italiani e stranieri

Altre notizie di Shipping e Logistica

Informare
Lioyd’s List
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Boxmedia- Il Sole 24 Ore

ASSOCIAZIONE PORTI ITALIANI -
UN’ASSOCIAZIONE AL SERVIZIO

L'Associazione dei Forti Italiani ha lo scopo
di concorrere a mettere in evidenza e raf-
forzare il ruolo e Fimportanza dei porti ita-
hiani, nel quadro deil’sconoma nazionale
ed eurpea. La stessa promuove ogni azione
intesa & contribuire alla formazione di una
organica e razionale politica portuale in ha-
ha, in coarenza con gli indirizzi strategici i
settore. Piit nel dattagkio, Assaport si occupa
dt fornire assistenza tecnica e supporta agli
associati per I'applcazione delle norme le-
gislative e regolamentari; per I'vrganizza-
zione df iniziatve promozionali coordinate
& armanizzale di interesse comune a livallg
nazionale e internazionale; cura I'organiz-
zazione di inizative formative di interesse
comune degli associati o di alouni tra df essi:
realizza, coordina o sovraintende attivita di

studio e ricerca nell‘interesse comune i as-
sodzh. inoltre, essa rappresenta gli associati
deleganti net rapporti con le organizzazioni
sindacali eserditando le funzicni previste dal.
le nomme in materia; frappresenta e appoggia
unitanamente gli assoclati nelie sedy asso-
aatve europes ed intemazionali in coerenza
con gh indirizzi strategici naziona, a tal fine
raceordandosi, per quanto NECBSsario, con
altre istituzioni, e rappresenta gh associati
ne! rapporti con le aitre organizazioni di
calegona e con associazioni in genere dei
setton marnittimo portuali, della logstica e
der trasporti, al fine di promuavera ogni utile
singegra e facilitare la sviluppo coordinato,
amonizzato ed equilibrato del sistema por-
tuale e logistico nazionale, in coerenza con
gh mdiriza: strategici di settore L'Associa-

ASSOPORTI
DELLA PORTUALITA

zione si fa promotore ne! favorire I'appro-
fondimento e concorre allo studio delle qua-
stioni di ordine generale interessant j portj
associati e offre al Ministaro detle Infrastrut-
ture e dei Trasporti, agli altri Ministen, e in
pit generale al Governo a ad ogni aliro r-
ganismo della Pubblica Amministrazione,
ogni utile consultazione e collaborarigne in
tema di portualita nell'ambito dellz politica
del trasporti, tramite la struttura tecnica as-
sociativa e collaboranda, eventuaimente,
con altre istituzioni che hanno fini strategi
nel settore Infine, adotta ogni ahra nizatva
e svolge ogni altra attivitd attinente o co-
fmungue connessa al conseguimento dei finy
istitutivi, e svolge ogni altro campito che
Vordinamento attribuisce alla rappresentanza
unitana delle Autoritd di Sistema Portuale

NOVEMBN2016
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Informazioni Marittime

Riforma dei porti, il molo delle contese

di Tobia Costagliola - DL News

Avevo pensato di astenermi per un po’ dal riportare informazioni e commenti sull‘attuazione della ormai

famosa Riforma dei Porti e sull'andamento deil’iter per le nomine dei presidenti di AdSP. 1l mio intento
era quello di tracciare, soltanto alla fine di una procedura rivelatasi purtroppo interminabile, una panora-
mica di tutte le nomine con conferma degli insediamenti definitivi. Tuttavia non posso fare a meno di ri-

portare alcune notizie in parte precccupanti ed in parte chiarificatrici, per alcuni nostri dubbi o sottovalu-
tazioni della Riforma dei Porti e sulle nomine dei presidenti.

1. La Corte dei Conti Europea, tra i vari commenti positivi & negativi sulla Riforma del Sistema Partua-
le italiano, ci aveva richiamatoc portando il caso del Nord Tirreno come esempio in cui, a distanza di 50
chilometri, si sono sviluppate quattro infrastrutture in concorrenza una con l'altra: Genova, Savona, La
Spezia e Livorno (senza contare Vado, Marina di Carrara, Piombino, Portoferraio, Riomarina, ecc), censu-
rando una scelta che non & inserita dentro un piano strategico. Questo aspetto della concorrenza tra por-

ti, non solo nel Nord Tirreno, era gia stato rilevato dalle pagine di DL News nel corso dei nostri periodici
servizi sui porti.

2. A questo proposito & deli’'ultima ora la notizia che Alberto Ricci, presidente di Confindustria di
Livorno e Massa Carrara ha espresso forti dubbi sulla riforma portuale interrogandosi sulle motivazioni
apparentemente inspiegabili che hanno portato all’accorpamento di Marina di Carrara con La Spezia evi-
denziando tutti gli effetti negativi derivanti dallo "smembramento” del sistema portuale toscano.

3. Mi viene da aggiungere solo una domanda: come si concilia il rilievo della CE con la visione di
Delrio che vede "Il nostro paese come un molo nel Mediterraneo”? Considerando gli 8.000 km di coste,
questa “visione “del “molo “potrebbe indurci a pensare ai porti come a una miriade di attracchi facenti

parte di una struttura “unica”. Ma la CE se la berra? Ma si! Al diavolo ta CE! (Al diavolo anche i finanzia-
menti ?...).

4. Avendo in mente questa “visione”, ancor prima del pronunciamento del Ministro, molti Presidenti
di A.P., Sindaci ed altri soggetti istituzionali e non, hanno "pensato” e "progettato” in grande”, per ogni
singolo porto e, ovviamente, in concorrenza con il porto o i porti ubicati nella stessa area. Conseguente-
mente circa 60 porti italiani, tutti inclusi nelle nuove 15 Autorita dSP, pensando "per sé” hanno compren-
sibilmente avanzato centinaia di progetti che spaziano dal semplice ed indispensabile dragaggio dei fon-
dali (es. Ravenna) alla nuova diga foranea di Genova, al megaprogetto dell’Off Shore di Venezia, ecc.

5. Consoliamoci perché ora, finalmente, le cose stanno per cambiare. Per effetto delle nuove re-
gole, le nuove autorita, quando saranno veramente operative, avranno I'obbligo di ritrovare un dialogo
con Roma cambiando radicaimente i vecchi e ben noti sistemi che hanno portato a guasti, ritardi e diffu-
sa paralisi decisionale.

6. Nel corso del 3° Forum Shipping and Intermodal transport tenuto a Genova il 22 nov.016 si &
discusso, tra l'altre, di un altissimo numero di progetti infrastrutturali fermi “al primo ostacolo ™ del CIPE.
Marco Butti, della Banca Imi, ha in quella sede ricordato che tali progetti sono fermi non per problemi
burocratici, come si crede, ma semplicemente perché “non sono progetti sostenibili”.
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- segue

Gia la settimana prima, il ministro Delrio aveva evidenziato che in Italia “abbiamo proposte di project
financing per 30 miliardi di euro, ma quelle che stanno in piedi sono sclo |” 8%. Alcune sono credibili, le
altre sono tutte fantasie, frutto di piani economico-finanziari totalmente sballati*. Cosa dobbiamo pensa-
re dei responsabili dei progetti e degli enti che li hanno commissionati e presentati? Aggiungerei che non
si tratta di progetti presentati il mese scorso ma da lunga data. Per alcuni & stato dato un riscontro in-
terlocutorio ma, per la maggioranza, non c’é stato alcun riscontro. Cid che & grave, e che il Ministro non
dice chiaramente, ma che si evince lo stesso, & la constatazione che il 92 % dei progetti & stato redatto
da persone incompetenti, fantasiose e poco attendibili: chi, altrimenti, potrebbe redigere piani “sballati"
che “non stanno in piedi*?

7. Ma allora, in assenza di altri progetti capaci di risolvere annosi e gravi problemi delle nostre in-
frastrutture, perché non si procede a dar corso almeno a quell’8% di progetti credibili? C'e da augurarsi
che una concreta risposta venga data da quei “patti” con alcune citta come Genova, Napoli, Venezia, ecc
che il nostro Premier sta sottoscrivendo in questi giorni di "campagna elettoraie”? Visto i ritardi e le diffi-
colta nella esecuzione di opere indispensabili ed if blocco quasi generalizzato di investimenti, c’@ ancora
da chiedersi se il terzo valico e nodo ferroviario di Genova” o il dragaggio dei porti ¢ ancera il taglio
della banchina del ponte Etiopia a Genova facciano parte di quella lunga lista di progetti non sostenibili
di cui ha parlato il ministro...

8. Tra gli obiettivi pil significativi della Riforma Portuale erano stati indicati i “tagli alla burocrazi-
a" e la "semplificazicne”. Possiamo veramente dire che l'iter ancora in corso per la nomina dei presidenti
AdSP rappresenti la via pi0 semplice per raggiungimento di almeno uno di questi obiettivi? Abbiamo fi-
nera assistito ad una sconcertante e ridicola procedura che partendo dalla scelta del Ministro basata sui
“curricula” dei candidati, deve essere approvata dai Consigli Regionali e approdare successivamente nel-
le due Camere, fermo restante, se ho ben capito, che spetta comunque atl Ministro I'ultima parola. Si
tratta di un circolo vizioso di dispersive discussioni e “trattative” a cui ora si aggiunge una ulteriore fase
evidentemente non prevista: quella della Commissicone Anticorruzione. Infatti, a seguito delle contesta-
zioni di alcune nomine di presidenti AdSP, Codacons ha inviato una segnalazione ai componenti delle
Commissioni Trasporti di Camera e Senato, alla Vigilanza sulle Autorita Portuali del Mit e all’Autorita Na-
zionale Anticorruzione, in cui si chiede il blocco delle nomine clientelari nei porti italiani non basate sui
requisiti previsti dalla normativa vigente (sic!).

9. L'Autorita Anticorruzione presieduta da Raffaele Cantone, ha accolto la richiesta del Codacons
di indagare sulle nomine ritenute illegittime dei presidenti delle Autorita di sistema portuali. Ne ha dato
notizia il Codacons con un comunicato in cui si chiede, tra I'altro, ai componenti delle Commissioni Parla-
mentari e all’Anac di «avaliare la nomina alla Presidenza delle Autorita di quei candidati i cui requisiti
siano valutati esclusivamente e squisitamente sulla base della effettiva comprovata esperienza e qualifi-
cazione professionale nei settori dell’economia e dei trasporti portuale, e tenendo in debito conto di non
esprimere parere favorevole su nomine in palese e comprovata incompatibilita per curmulo di impieghi e
incarichi». Ai deputati e senatori il Codacons chiede «di adottare esclusivamente i suddetti criteri di va-
lutazione espressamente previsti dalla legge al di ta delle logiche politiche o clientelari che troppo spesso
vengone utilizzate nel nostro Paese per |'assegnazione di incarichi importanti, specie tenendc conto del
fatto che le nomine in oggetto sono relative al settore considerato strategico e prioritario per I'economia
del Paese». E ancora, «Le nomine nei porti italiani sprovviste dei requisiti di legge, si tegge ancora nella
nota del Codacons, costituiscono un abuso d'ufficio e una violazione dell’art. 97 della Costituzione, e in
caso di omissioni e violazione delle norme, I'Anac e la magistratura dovranno intervenire, mentre
I'associazione si riserva la possibilita di impugnare al Tar le nomine illegittime». (CFR nota Codacons,
Mattino di Napoli, e altra stampa nazionale specializzata). Ma le nomine non dovevano essere fatte dal
Ministro, dopo avere fatto tutti i controlli di legge? Si contesta quindi 'operato del Ministro?... Sono noti-
zie scoraggianti che ci fanno sentire come su un treno che corre a 300 all'ora e poi, ogni tanto, non solo
si ferma, ma va a marcia indietro...
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The Medi Telegraph

Nuove Autoritar portuali, per i board Romao

e La Spezia scelgono il bando

Genova - | “parlamentini” previsti dalla legge di riforma. | Comuni
chiedono autocandidature per scegliere i propri rappresentanti .

Genova - Un bando pubblico per scegliere chi nominare, come proprio rap-
presentante, nel board - che sard composto da quattro persone - delle nuo-
ve Autorita portuali. L'iniziativa, facoltativa, per ora é stata decisa solamente
dalla Citta Metropolitana di Roma Capitale - per I'Authority che raggruppa gli
scali di Civitavecchiq, Fiumicino e Gaeta - e dal Comune della Spezia, con
un decreto che porta la firma del sindaco Massimo Federici. Nell’avviso pub-
blico viene fatto riferimento alla nomina di un componente nel nuovo Comi-
tato di gestione che durerd in carica per un quadriennio, rinnovabile una scla
volta, fermo restando la decadenza in caso di nomina de! presidente del
porto,

| gettoni di presenza saranno a carico del bilancio dell’ Autorita di sistema
portuale «entro i limiti massimi stabiliti» con decreto dal ministero dei Trasporti
(art.7, comma 2 della legge 84/1994). Tradotto: la retribuzione poira oscillare
tra quella minima che solitamente viene assegnata ai revisori, fino - ma il ca-
s0 sembra poco probabile - a quella massima che viene data ai presidenti.
Nel bando del Comune ligure € scritto che non pud essere nominato chi «si
frovi in rapporto d'impiego, consulenza o incarico, con 'ente, I'azienda o
Iistituzione presso cui dovrebbe essere nominato; chi siai fitolare, socio illimi-
tatamente responsabile, amministratore, dipendente con poteri di rappresen-
tanza o di coordinamento diimprese che esercitino attivitd concorrenti o co-
mungue connesse con servizi per i quali I'aziendq, il consorzio, © la societd so-
no costituitis, Alla candidatura dovrd essere allegato un curriculum vitae a-
vendo cura di evidenziare de proprie competenze e professionalitan.
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- segue

La Cittd metropolitana di Roma, nello specifico, evidenzia che i candidati
«non devono essere coniugi, ascendenti, discendenti, parenti ed affini fino al
terzo grado, del sindaco metropolitano o del vice sindaco, dei consiglieri me-
tropolitani, ovvero dei dirigenti della Cittd metropolitanas. Tutto nero su bian-
co, o guasi. Perché nell’avviso pubblicato dal Comune della Spezia si legge
che la nomina «potra avvenire scegliendo tra le indicazioni pervenute o an-
che in base ad ulteriori ed autonome valutazioni purché nel rispetto dei pre-
senti criteri». Chi verrd scelto per occupare un posto nel nuovo board, siim-
pegna anche a inviare «annualmente al sindaco una relazione sull’ aftivita
svoltan, E poi ancora a wiferire, almeno ogni sei mesi alla competente com-
missione consiliarex, | fermini per la presentazione delle candidature sono sca-
duti da alcuni giomi sia a Roma che La Spezia. C'e perd ancora tempo e
qualche alfra citid potrebbe seguire I'esempio invece di indicare, senza alcu-
na gara pubblicq, il proprio rappresentante in porto.
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Bollettino Avvisatore Marittimo

RASSEGNA STAMPA

3/12/2016

"Questo regime Iva

allontana le merci"

mann. Se la rorente riforma del porti pui
ssere valutata nel complesso positivamente

per if contnibuto che pud dare al rafferzamento del
ruojo deli’italia come terminale del traffict marit-
timi da/per TEuropa, bk norme sul reghue va nel
deposili doganall contenute nel decreto legge 193
vannoe nella direzione diametralmente opposta,
rappresentande di fatto un distneentive allut-
lzzo dul port Halanl ¢ un fallore di distorstone
dei traffici verso quelli esteri a nof vicind, come
ad esernpin Marsigha e Capadisiriae. Cosi il pre-
sidente Fedespedl. Heberto Alberd, commenta lo
scenaria futuro della portualita flahany ned corso
dell'assemblea dellassociazione, tenutasl a Milano
a Palazzo Clerici.

[l presidentc Alberti ha sottolincalo come. per il
nostro pacse, o pesare slane lo complessila bu

rocratita delle norme e la diificolla della loro in-
lerpretezione, vlire che la lendenza a recepine o
interpretare le diretiive enmpee in modo ristretii-
vo ¢ peneglizzante per le impresc ¢ scelic politiche
che molie volte non favoriscono l'agire economico
ma anzi lo penalizzane, o comungue lo ostacolano.
Nella sod relazione Albertl i infine: affroutado 1
temu degli attuali seenard dddlo shipping ripereor-
rendo 1 principali lenemeni che lo caratterizzano,
dalla concentrazione In atto nel mercato del tra-

segue In ultima pagina

Regime Iva

sporin marittimo alk corsa al glgan-
tismo navale, che ha portato quasi
tuttd 1 porti del mondo ad adeguare
le proprie infmstralture in una cor-
sa artitiea per soddisfare le sempre
ereseent! neceasita dellarmamento
mondtale, fino alleceesse di efferta
di sllva, che ha determinato 1] crollo
dei livelll i nolo ¢ §l deterloramen-
to deci conti cconomici di una paric
dellarmamente. «In uno scenatio
cosl diffictle -ha concluso Albertl- le
arfende mppresendate da Fedespedi
sono state capaci di garantire i servl-
zi richicsti dal sistema manifutturic

ro ¢ distributive, assicurando queglt
standard necessar per poler opera-
re con Surcesso sui mervati inlerna-
zioneli. La Federazione continuceri a
[avorire percorsi collaborativi tra le
ausire bmprese, ad appronlare, ove
neressario, misure di sostegne ¢ a
darc il proprio contribute ai decisord
pubblici nei processi di claborazio

ne di misure finalizzate a rendere
1l settore della logistica un motore
Irnportanie di creseila ¢ sviluppo del
nostro Pacscr.



Il Gazzettino

Italia Nostra contro il Patto «ll Tresse Nuovo non
passera mai»

L' inserimento del progetto di scavo del canale

Tresse nuovo nel Patto per Venezia firmato nei

giorni scorsi tra il presidenie del consiglio

Matteo Renzi e il sindaco di Venezia ha

dapprima allarmato Italia nastra per le

conseguenze ambientali di un tale proclama.

Ma poi |a presidents, Lidia Fersuoch,

riflettendoci, ha tirato un po' un sospiro di

sollievo. «Renzi ha firmato un patto per molte

citta - spiega - tra cui Milano, Firenze, Toring,

Messina, Palermo, Napoli, Reggio Calabria, &

ha promesso grandi opere infrastrutturali,

finanziamenti cospicui.

Ma si pud considerare I' appoggio al progetto

del sindaco con meno preoccupazione: il

progetto non passera mai la valutazione di

impatte ambientale»,

Secondo Fersuoch, infatti, il canale

presenterabbe tutte le criticitd del Contorta,

prospeltato come la soluzione ottimale per

autoritd portuale ma ne aggiungerebbe

addirittura altre, come il fatto di essere

tracciato attraverso I' Isola delle Tresse, una

mega discarica di fanghi inquinali {realizzata

in regime commissariale, essendo vietatissima

la realizzazione di imbonimenti in Laguna,

ancor piu di discariche).

Ma la criticita maggiora che ltalia Nostra contesta a qualunque progettio mirante a conservare le navi da
crociera in laguna, € quello che deriva dal transito nel Canale dei petroli, responsabile dell' erosione del
bacino cenirale, che ha distrutto la morfologia lagunare approfondendo t fondali e cancellando la rete
naturale dei canali.

Fersuoch conclude: «La Laguna, patrimonio naturale e culturale dell' umanita, necessita di progetti volti
al restauro morfologico e idraulico, e non certo di nuovi, devastanti canali».

© riproduzione riservata.
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Corriere Marittimo

Trieste porto Franco: A breve la gestione all'Authority

TRIESTE - Storica svolta per la gestione amministrativa del punto franco internazionale
di Trieste, il ministro Graziano Delrio ha trasmesso all'Autorita di Sistema portuale dell'A-
driatico orientale, per le sue osservazioni, il testo del decreto attuativo del punto franco

la gestione passa direttamente al presidente dell’ Authority.

Il presidente Zeno D'Agostino ha commentato: "Il nostro punto franco é un unicum a li-
vello internazionale, il prossimo decreto governativo ci consentira di liberare un poten-
ziale assolutamente straordinario. Oggi € un gran giorno per la nostra citta e per il suo
porto. Abbiamo ricevuto formalmente dal ministro Delrio la proposta del testo del decreto
attuativo per il regolamento amministrativo del Porto Franco Internazionale di Trieste
(articolo 7, comma 12, decreto legislativo 169 del 4 agosto 2016) che stabilisce
l'organizzazione amministrativa della gestione dei punti franchi di Trieste, attualmente
oggetto di spostamento a seguito della sdemanializzazione del Porto Vecchio. Il fatto
che il ministro Delrio abbia avviato tale procedura, ci riempie di soddisfazione. Il Gover-
no ha finalmente capito, dopo decenni, la valenza primaria di uno strumento che permet-
tera al nostro scalo, al nostro territorio e piti in generale alf’ltalia di accrescere la propria
competitivita a livello internazionale. Siamo vicini allemanazione di un atto che non solo
il porto, con le sue lavoratrici, lavoratori e operatori, ma la citta intera aspettava da gene-
razioni, da ben prima del 1994, data della legge di riforma dei porti. Siamo anche soddi-
sfatti perché il nostro lavoro, in sinergia con quello della presidente della Regione FVG
Debora Serracchiani, 'Agenzia delle Dogane e il ministro Delrio, sta per giungere a
compimento. Leggeremo con cura latto che abbiamo ricevuto da Roma. Il prossimo
step sara perfezionarlo, come liter legislativo prevede, per renderlo pit adeguato alle
moderne esigenze del mercato ed alla richiesta sempre pit impellente di agilita ammini-
strativa che sta contraddistinguendo la nostra operativita in porto. Con questi presuppo-

sti siamo sicuri che il decreto arrivera velocemente ad emanazione definitiva.”
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Ansa

Porti: Serracchiani, da Delrio decreto punti franchi Trieste
Iniziativa di portata storica per porto, citta e regione"

(ANSA) - TRIESTE, 2 DIC - Il ministro delle Infrastrutiure e Trasporti Graziano Delric ha
avviato la procedura di un decreto attuativo sui punti franchi di Trieste che la Presidente
della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, definisce "di portata storica per
il porto, per ia citta e per tutia la Regione".

Delrio - ha reso noto Serracchiani - ha trasmesso all'Auterita’ di sistema del mare Adriati-
co orientale, per le sue osservazioni, il testo del decreto attuativo della norma (l'articolo
7, comma 12, del decreto legislativo 169 del 4 agosto 2016) relativa all'organizzazione
amministrativa della gestione dei punti franchi di Trieste, oggetto di spostamento a se-
guito della sdemanializzazione del porto Vecchio. Con il decreto, in particolare, viene
precisata in maniera chiara la cornice giuridica che regola il porto franco di Trieste
(basata sull'Allegato VIl del Trattato di pace del 1947) e il presidente dell'Autorita assu-
me i poteri del "Direttore del porto". All'Autorita il decreto conferisce i poteri di autorizza-
zione su tutte le attivita commerciali e industriali, compresa la produzione di beni in pun-
to franco, e forte autonomia sui canoni, sulla costruzione di edifici, sugli orari di apertura
e chiusura dei punti franchi, sullo svolgimento dei servizi generali, in particolare sui colle-
gamenti ferroviari, sulla formazione delle risorse umane e il coordinamento di tutte le
Pubbliche amministrazioni che operano in porto. La stessa Autorita, inoltre, dovra fornire
assistenza tecnica agli investitori.

“E' un traguardo importantissimo - ha detto Serracchiani - per Trieste e per l'intero terri-
torio, che potra beneficiare di norme di semplificazione amministrativa in grado di dare
certezze agli investitori e di integrare i poteri di pianificazione ed i compiti di promozione
dell'autorita portuale con il migliore utilizzo della leva del punto franco".

“E' un provvedimento che parte dalle nostre radici e guarda al futuro - ha sottolineato
Serracchiani - frutto della volonta e della capacita delle istituzioni che hanno stretto un
patto e fatto sistema. Adesso abbiamo a disposizicne uno strumento fondamentale per
dare forza e supporto alla strategia gia intrapresa dall'Autorita di Sistema - ha concluso -
per rilanciare le opportunita del punto franco triestino sui mercati internazionali®.

2/12/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

"E' stato raggiunto un obiettivo che a ragione puo definirsi storico - ha aggiunto Serrac-
chiani - dato che I'emanazione di tale Decreto era gia prevista con la Riforma portuale del
1994 ed e stata poi confermata con I'emanazione del Decreto legislativo del 4 agosto
2016 che ha creato le Autorita di Sistema Portuali. In questo caso - ha sottolineato Serrac-
chiani - grazie alla sinergia creata tra il ministro, la Regione Friuli Venezia Giulia e la nuo-
va Autorita di sistema del mare Adriatico orientale, I'attesa & durata pochi mesi". Oltre a
conferire al presidente dell'Autorita i poteri del "Direttore del porto”, che secondo il Trattato
di pace del 10 febbraio 1947 fra le potenze vittoriose della Seconda Guerra Mondiale, do-
veva assicurare l'efficienza e la migliore gestione del Porto Franco triestino, il decreto pre-
vede che la potestd amministrativa dell’'Autorita portuale si applica anche ai nuovi punti
franchi conseguenti alle norme sulla sdemanializzazione di Porto Vecchio.

]
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Il Piccolo

hd
Punti franchi:
svolta vicina

di ROBERTO MORELL)

7 embra incredibile, ma
% dopo 70 anni diattesa i
4 punii franchl di Trieste
stannu per avere il regota-
mentoche i farid funzionare

B APAGINALY

LO SCENARIO

di ROBERTO MORELLI

™ embra incredibile, ma
S dopo 70 anni di atlesa i
\ ./ punti franchi della ciua
stanno per avere il repolamen-
to chie consentird loro di fun-
zionate: il testo & prono ed &
siim i)ei'l governo

m Almeno
tre generazloni politche i
Lanno discussi, mitkzzat o de-
monizzali. Ne hanno fatta il
prima campo di battaglia, non-
ché un'icona - mal riposa -
del conflive wa il manweni-
mettadel vecchio seala a fun-
zioni partuali c il sue recupero
allacita.

Eppure tutlo questa non po-
teva tealimente verificarsi. i
punti franchi sono rimasti pri-
vi di disciplina (sc non quella,
generale e insufficiente, del
Trattato di Pace), e suno stati
atsali sola parzialmente e
con una congeric di lacci ¢ tor-
wuosith burocratiche che i
hanno depotenziati se non va-
nificati. Ci provd pib di
vent'anni fa il ministro Burlan-
do a emanare un regolamcen-
1o, pol insabbiato per ragioni
mai del witto chiariwe. Ora ci
sta rinseendn il minisirn Del
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SBLOCCO DE
TR

Rio, con il supponu della Re-
glone e la spintadel nuovo pre-
sidente porale Zeno D'Ago-
stino, che ha compreso il pun-
to chiave: ilrecupero del Porto
veechio e la valorizzazione dei
punti franchi non sone In con-
trapposizione. ma possona e
devono realizzarsi entrambi,
ovviamentein aree diverse.
Un paio d'anni fa propo-
nenuno con f# Piccolu un avc-
cerdn istituzionale tra i partiti
trasversali della difesa portua-
le @ rispeitivamente del recu-
pero urbano del vecchio scalo.
Auspicammo che il primoe ac-
cettasse che P'area non erz pi
porte, né avrebhe mai pii po-
wto esserlo. e che il secondo
comprendesse Nutilitd di uno
spazio extraterritoriale con be-
nefici doganall, trasfercndolo
altrove e favorendone 1l funzio-
namento. L'accurdo nun < [u,
ma per fortuna le cose sono
andate ugualmente cosk: pri-
ma con il famoso “blitz” not
wrno In Finanziaria del sena-
tore Francesen Russo che sde-
manializab | area; poiconlaie-
lice indicazione da pane del
sindace Roberto Cosolini di
un manager portuale come
D' Agostino; indine con la con-
ferma ¢ il mantenimemo delta
svo'ta da pane del sindaco Ro-

brerta Dipiazzs, che late svolia
aveva gia favorito 5 anni prima
rompendo il lronie ded centro-
destra. Casnrara ma meritario
di continuita lra amminista-
zionidi colore diverso.

Oggl questo percorso viene
acompimento. [ punti franchi
non sono pil: dove erano di-
venuati inservibili (in Poro
vecchio), bensl dove possono
funzionare: all'Interpono di
Fernetti, alla stazlone di Pro-
sectt ¢ in zona industriale, in
prossimitd dei 1erminali ¢ do-
vele merci potranno csserean-
che lavorate ¢ non solo com-
mierciute. Beneficio, quest'ulii-
mn, che dal lontano 1947 nnn
ha neppure cominciato a gene-
rare le ricadute possibili, per
l'agsenza sia del regelamento
ora itnminene, sia di un
marketing del territorio oggi
indispensabile. Con la nuava
disciplina D'Agostine sarh a
wetti gli effewd il domings della
situazione: dirigerd e gestird le
aree, “venderd” o autorizzerd
le attivith commerciali e indu-
suiall, costruind e smantellerd
edifici, disciplinerd i trasporti,
dard assistenza agli investitori.
L soprattutio andrd a cercarse-
li, cib che con dinamismo con-
tagioso ha gid cominciato a fa-
e, senza attendere il placet

PUNTIFRANCHL:
ESTE VICINA ALLA SVOLTA

delle carte bollate, Da domani

sard il “sindace” dclle zone
franche.

Non i altendino che il re-
golamento sia una panacea,
anche perché istituti simili
rimpornazione temporancal
eslsiono gid. Basiasse un de-
creto a generare sviluppo eco-
nomico, |'Italia sarebbe il Pac-
sc piit avanzato al mondo, e
Trleste con essa. Tuuavia il
funzionamenw del pund fran-
chi, che hanno vantaggi doga-
nalie valulari altrove incsisten-
ti, potra essere un tassello fon-
damenzale di un piezzle com-
posito: quello di una citd nel
cuore dell’Luropa ¢ in capo al
Mediterraneo chie offie la pos-
sibilitd di commerciare e pro-
durre merci “estero per este-
™ che siapreal recupera ur-
bano di 60 ctari in quel che
era un porto e sard un delizio-
so aifacclo sull’Adriatico; che
propane un Paren sciensifion e
un atenco di ottimo livello al
servizio di un'aren industriale
che si reinventa. Quando i
grandi investitori esleri - so-
prattutte asiatici - cercano spa-
2i, cercano questo: arce. van-
taggi, competenze. Noi li ab-
hlama, e ora da nol dipende il
cominciare afarlifruttare.
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Informatore Navale

PORTO: SERRACCHIANI, DELRIO HA AVVIATO
IL DECRETO SUI PUNTI FRANCHI DI TRIESTE

Trieste, 2 dicembre — “Il ministro Delrio ha avviato la procedura di un decreto attuativo di portata storica per il Porto, per
la citta e per tutta la regione”. Lo ha affermato la presidente della Regione Friuli Venezia Giulia Debora Serracchiani
rendendo noto che il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio ha frasmesso all'Autoritd di Sistema
Portuale / ASP del Mare Adriatico QOrientale, per le sue osservazioni, il testo del decreto attuativo dell’articolo 7, comma
12, del decrelo legislativo 189 del 4 agosto 2016, che stabilisce I'organizzazione amministrativa della gestione dei Pun-
tt Franchi di Trieste, oggetto di spostamento a seguito della sdemanializzazione del Porto Vecchio.

“E stalo raggiunto un obiettivo che a ragione pud definirsi storico - ha ribadito Serracchiani — dato che I'emanazione di
lale decreto era gia prevista con la Riforma portuale del 1994 ed & stata poi confermata con I'emanazione del decreto
legistativo del 4 agosto 2016 che ha creato le Autorita di Sistema Poriuali. In questo caso, grazie alla sinergia creata
tra il ministra, la Regione Friuli Venezia Giulia e ta nuova ASP del Mare Adriatico Orienlale, I'attesa & durata pochi me-

Sl

Secondo Serracchiani “& un traguardo imporantissimo per Triesle e per l'intero territorio, che potra beneficiare di nor-
me di semplificazione amministrativa in grado di dare certezze agli inveslitori e di integrare i poteri di pianificazione e i
compiti di promozione dell’Autorita Portuale con il migliore utifizzo della leva del Punto Franco”.

Con il decreto viene precisata, in modo chiaro e definitivo, la cornice giuridica che regola il Porto Franco di Trieste,
basata sull'Allegato VIl del Tratiato di pace del 10 febbraio 1947 fra le potenze vittoriose de! secondo conllitto mondia-
le. Con il decreto, il presidente assume i poteri del direttore del Porto che, proprio secando quel Trattato, doveva assi-
curare |'efficienza e ia migliore geslione del Porte France triestino. 1i decrelo e quindi la potesta amministrativa

dell'Autorita Portuale si applica anche ai nuovi punti franchi conseguenti alle norme sulla sdemanializzazione di Porto
Vecchio.

Integrandosi opportunamente con la legislazione vigente, il decreto conferisce all’'Autorith poteri di autorizzazione su
tutte le attivita commerciali @ industriali, compresa la produzione di beni in punto franco, forte autonomia sui canoni,
sulla costruzione di edifici, sugli orari di aperiura e chiusura dei punti franchi, sullo svolgimento dei servizi generali, in
particolare sui collegamenti ferroviari, sulla formazione delle risorse umane e il coordinamento di tulte le Pubbliche
Amministrazioni che operane in porto; I'Autorita dovra inoltre fornire assistenza tecnica agli investitori.

“E un provvedimento che parie dalle nostre radici e guarda al future — ha sottolineato la presidente Serracchiani — frutto
della volonta e della capacita delle Istituzioni che hanno stretto un patto e fatto sistema. Adesso abbiamo a disposizio-
ne uno strumento fondamentale per dare forza e supporto alla strategia gia intrapresa dall'Autorita di Sistema ~ ha
concluso — per rilanciare le opportunita del Punto Franco {riestino sui mercati internazionali”
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Informatore Navale

TRIESTE:LA GESTIONE AMMINISTRATIVA DEL
PUNTO FRANCO INTERNAZIONALE PASSA DI-
RETTAMENTE AL PRESIDENTE
DELLAUTHORITY

IL COMMENTO DI ZENO D’AGOSTINO

Trieste: 2 dicembre 2016 - “ll nostro punto franco & un unicum a livello internazionale. E il prossime decreto governati-
vo ci consentira di liberare un potenziale assolutamente straordinario. Oggi € un gran giorno per |a nostra citta e per il
suo porto. Abbiamo ricevuto formalmente dal Ministro Delrio la proposta del testo del decreto altuativo per il regola-
mento amministralivo del Porto Franco Intemazionale di Trieste (articolo 7, comma 12, decrelo legislativo 169 del 4
agosto 2016} che stabilisce I'organizzazione amministrativa della gestione dei punti franchi di Trieste, attualmente og-
getto di spostamento a seguito della sdemanializzazione del Porto Vecchio. |l fatto che il Ministro Del Rio abbia avviato
tale procedura, ci riempie di soddisfazione. Il Governo ha finalmente capito, dopo decenni, la valenza primaria di uno
strumenlo che permeltera al nosiro scalo, al nostro territorio e pill in generale alfltalia di accrescere la propria competi-
tivita a livello internazionale. Siamo vicini al’lemanazione di un atto che non solo il poro, con le sue lavoratrici, lavorato-
ti e operatori, ma la citta intera aspettava da generazioni, da ben prima del 1994, data della legge di riforma dei porii.
Siamo anche soddisiatti” ha concluso D'agostino” perché il nostro lavoro, in sinergia con quello della presidente della
Regione FVG Debora Serracchiani, I'Agenzia delle Dogane e il Ministro Del Rio, sta per giungere a compimento. Leg-
geremo con cura I'atto che abbiamo ricevuto da Roma. |l prossimo step sara perfezionarlo, come l'iter legislativo preve-
de, per renderio pill adeguato alle modeme esigenze del mercato ed alla richiesta sempre piu impellente di agilita am-
ministrativa che sta contraddistinguendo la nostra operativitad in porto. Con questi presupposti siamo sicuri che il de-
creto arriverd velocemente ad emanazione definitiva”.
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Il Nautilus

Porto di Trieste: Delrio passa la gestione del Punto Franco all’ Authority

TRIESTE - 1l ministro per Infrastrutture e Trasporti Grazianc Delrio ha trasmesso all’Autorita di sistema
portuale del Mare Adriatico Orientale il testo del decreto attuativo del Punto Franco di Trieste in cui la ge-
stione passa direttamente al presidente dell’Authority. Di seguito il commento del presidente D’Agostino.
"Il nostro punto franco & un unicum a livello internazionale. E il prossimo decreto governativo ci consentira
di liberare un potenziale assolutamente straordinario. Oggi & un gran giorno per la nostra citta e per il suo
porto. Abbiamo ricevuto formalmente dal Ministro Delrio la proposta del testo del decreto attuativo peril
regolamento amministrativo del Porto Franco Internazionale di Trieste (articolo 7, comma 12, decreto legi-
slativo 169 del 4 agosto 2016) che stabilisce I'organizzazione amministrativa della gestione dei punti franchi
di Trieste, attualmente oggetto di spostamento a seguito della sdemanializzazione del Porto Vecchio.

Ii fatto che il Ministro Delrio abbia avviato tale procedura, ci riempie di soddisfazione. Il Governo ha final-
mente capito, dopo decenni, la valenza primaria di uno strumento che permettera al nostro scalo, al nostro
territorio e piui in generale all'ltalia di accrescere la propria competitivita a livello internazionale. Siamo vici-
ni all'emanazione di un atto che non solo il porto, con le sue lavoratrici, lavoratori e operatori, ma la citta
intera aspettava da generazioni, da ben prima del 1994, data della legge di riforma dei porti.

Siamo anche soddisfatti perché il nostro lavoro, in sinergia con quello della presidente della Regione FVG
Debora Serracchiani, 'Agenzia delle Dogane e il Ministro Delrio, sta per giungere a compimento. Leggeremo
con cura l'atto che abbiamo ricevuto da Roma. Il prossimo step sara perfezionarlo, come l'iter legislativo pre-
vede, per renderlo pit adeguato alle moderne esigenze del mercato ed alla richiesta sempre pill impellente di
agilita amministrativa che sta contraddistinguendo la nostra operativita in porto. Con questi presupposti
siamo sicuri che il decreto arrivera velocemente ad emanazione definitiva.”
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Il Piccolo

aSiamo molto interessati al Porto di Triesten
Il console del Brasile ricevuto in Municiplo

wQuella triestino dunoscalo
moltoimportante enana caso, nel
templ d*oro, qul fu aperta uno dei
pldantichi consolati del Brasifen.
AHcordarlo &state H console
feneraledel Brasilea Milano,
ambasciatore Paulo Cordelro de
Andrade Pinto, compatente par
I'intera ltalia settentricnale, n
visitaa Trieste, Ad accoglierlain
Munlicipoé stato fer il vicesindaco
Plerpaclo Rabartl. 1l diplomatico-
che hagli ricoperto knportanti
funtiani, specialmente In Africae
nell'area def Medio Oriente - dopo aver sottolineatoe il ruolo rilevante
dat Braslla nella competizione economica Internazionate (ad esemplo
propriain continenti come'Africa, con [a quate ha storid legami)e
dopo aver ricordato¥importanza della popolaziane brasitianadi
arigineitaliana che comprende ben 40 milioni dl oriundi discendenti
da ltaliani, hainfine evidenziato un grande interesse per la possibilitd
di pld consistent] trafficl portuall brasflian] attraverso Trieste, oltrea
quelli tradizionali del calfé.

3/12/2016 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Venezia; Clp fa crescere lavoro, crollano infortuni
Ridotto del 77% l'indice di frequenza degli infortuni, del 64% l'indice di gravita

(ANSA) - VENEZIA, 2 DIC - La Nuova Compagnia lavoratori portuali (Clp) di Venezia,
impresa autorizzata per la fornitura di lavoro portuale temporaneo, ha registrato nel 2015
un +23,27% di avviamenti (rispetto all'anno precedente) e +13,16% nel 2016 con oltre
37.600 turni di lavoro erogati alle imprese portuali.

In una organizzazione cosi complessa - secondo una nota -, la sicurezza riveste un ruo-
lo rilevante cosi come la formazione, nel 2016 la Nuova CLP ha erogato oltre 15mila ore
di formazione ai suoi dipendenti investendo il 10% del suo fatturato in corsi e attivita mi-
rate alla formazione sulla sicurezza.

Attivitd che hanno consentito di ridurre del 77% l'indice di frequenza degli infortuni e del

64% l'indice di gravita degli stessi, nonostante un considerevole aumento delle ore lavo-
rate gii infortuni sono passati da 19 nel 2015 a soli 5 nel 2016.
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Informazioni Marittime

Venezia, primo "safety day" alla Nuova Compagnia Lavo-
ratori Portuali

Venerdi scorso si @ tenuta a Marghera la prima giornata dedicata alla sicurezza sul lavoro organizzata dal-
la Nuova Compagnia Lavoratori Portuali (Nuova Clp) di Venezia. Nell'occasione sono stati presentati i ri-
sultati raggiunti nel 2016 in materia di sicurezza e di promuovere il dialogo tra soggetti operanti in porto
per poter assicurare standard qualitativi del lavoro sempre pil alti.

Cosa fa la Nuova Clp

La Nuova Clp & l'impresa autorizzata per la fornitura di lavoro portuale tempaoraneo per il porto di Vene-
zia, |la societd ha registrato nel 2015 un +23,27% di avviamenti nel 2015 (rispetto all’anno precedente) e
+13,16% nel 2016 con oltre 37.600 turni di lavoro erogati alle imprese portuali. L'organizzazione si &
evoluta negli anni e oggi & capace di garantire ampia flessibilita alle imprese portuali: operativita h24,
7giorni su 7, articolazione I'attivita in 93 tipologie di verse di turni di tavoro.

La formazione

Nel 2016 la Nuova Clp ha erogato oltre 15mila ore di formazione ai suoi dipendenti investendo il 10% del
suo fatturato in corsi e attivitd mirate alla formazione sulla sicurezza. Attivita che hanno consentito di
ridurre del 77% l'indice di frequenza degli infortuni e del 64% l'indice di gravita degli stessi, nonostante
un considerevole aumento delle ore lavorate gli infortuni sono passati da 19 nel 2015 a soli 5 nel 2016.

“"Safety First”

Il motto “Safety First”, fatto proprio dalla Nuova Clp, & stato oggi condiviso con le istituzioni competenti,
tra cui Autorita Portuale e Capitaneria di Porto, dalle organizzazioni sindacali, dalle imprese terminaliste,
dal Sistema Operativo Integrato (SOI) e dell'ente certificatore qualita e sicurezza DNV-GL, riuniti per
un’analisi ed una presentazione delle politiche aziendali in materia di sicurezza.
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L’Avvisatore Marittimo
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SICUREZZA IN BANCHINA

Portuali, primo Safety day
a Venezia

i & wemua ieri a Marphera

la prima giomata dedicata
allasicurczzasul lavoro organiza-
tadallaNuovaCompagniaLmvom-
tor1 Portuali (NCLP) di Vencza,
L'evento, sipone] obiettivodipre-
sentarei dsultatiraggiuine] 2016
inmatcriadisicurczzac di promuo-
vere il dialogo tr soggeiti operanti
in poro per poler assicurine siin-
tard qualitativi del kivoro sempre
pitalti LaNuovaCLPEL imprnesa
autorizzper I fondiur di kvo-
to portuale temporanco per il porto
di Vewesia, L socie ) ba registrato
nel2015un 123 27%diavy iamen-
Lline1201 S (ispenioall”anno prece -
dente) ¢ H13.16% nel 2016 con

Qltre 37 64K turni di lavoro crogati
alle imprese portuali,

Inuna orgliizzazione cosi com-
plessa, lnsicurezzn riveste unruolo
rilevante cosi come la formazionc.
nel 2016 lnhuos a CLP hacrogato
oltre 15mila ore di formazionc ai
suei dipendenti imvesiendo il 10%
del suo fprturato in corsi e antivitd
miraic aila formazione sutia sicu-
rezza, Anividd che hanno conscati-
10 di ridutre del 77% Uindice di
frequenzadepliinfornimic del 64%
I"indice d: gras it degli sessi, no-
nostune un consideres ole qume-
lo delle ore lavorate gli inforium
soia passali da 19 nel 2005 a soli
5 ncl 2000
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The Medi Telegraph

Porto di Genova, martedi il
passaggio di consegne

Genova - Giovanni Pettorino, commissario dell’ Autoritd portuale,
accoglierd nella sala dei Protettori, per consegnargli simbolica-
mente le chiavi, il nuovo presidente dell’ Autoritd di sistema portua-
le del Mar Ligure Occidentale, Paoclo Emilio Signorini.

Genova - Il passaggio di consegne a Palazzo San Giorgio avverrd martedi
prossimo. Alle ore 16 I'ammiraglio Giovanni Pettorino, comandante del Porto
e commissario dell’ Autoritd portuale di Genova accoglierd nella sala dei Pro-
tettori, per consegnargli simbolicamente le chiavi, il nuovo presidente

dell’ Autoritd di sistema portuale del Mar Ligure Occidentale, Paolo Emilio Si-
gnorini, che guidera per i prossimi quatiro anni gli scali di Genova, Savona e
Vado Ligure e inizierd da subito a lavorare in attesa di cosfituire il comitato di
gestione che lo affiancherd nelle decisioni.

e S
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Ansa

Porti: Genova, passaggio di consegne Pettorino-Signorini
Debutta nuovo presidente Signorini

' "..rﬂ

(ANSA) - GENOVA, 03 DIC - Il passaggio di consegne a Palazzo San Giorgio avverra
martedi prossimo. Alle 16 'ammiraglio Giovanni Pettorino, comandante del Porto e com-
missario dell'Autorita portuale di Genova accogliera nella sala dei Protettori, per conse-
gnargli simbolicamente le chiavi, il nuovo presidente dell'Autorita di sistema portuale del
Mar Ligure Occidentale, Paolo Emilio Signorini, che guidera per i prossimi quattro anni gli
scali di Genova, Savona e Vado Ligure e iniziera da subito a lavorare in attesa di costitui-
re il comitato di gestione che lo affianchera nelle decisioni.

=" ———————————————————————— V. _= ———————
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Porto di Genova: firmato il decreto di nomina di Signorini

PR Ny * L SR WS VS ST A L

GENOVA — Martedi prossimo a Palazzo San Giorgio debutteri il nuovo padrone di casa. Il decreto di nomina
di Paclo Emilio Signorini alla presidenza dell’Autorita di sistema portuale Mar Ligure Occidentale che dal
prossimo anno comprendera oltre a Genova anche Savona e Vado, é stato firmato ieri. Avra efficacia da oggi
e Signorini si insediera alla guida la prossima settimana.

Finita I'era del commissariamento, si apre quella dell’Autorita di sistema portuale, nata con la riforma della
governance dei porti, con il nuovo presidente affiancato non pii1 dal Comitato portuale ma dal Comitato di
gestione in cui siederanno soltanto i rappresentanti indicati dal presidente della Regione Liguria, dal sindaco
del Comune di Genova e quello di Savona, oltre al comandante della Capitaneria Giovanni Pettorino, 'attuale
commissario del porto di Genova.
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Autorita portuale
Debutta Signorini, sul tavolo la Torre piloti

+«+ |L NUOVO PRESIDENTE delPAIzaritl porfiiale] Paolo
Emitlo Signorini, s'insedia dopodoimani e ad attenderlo
¢'a una prima grana, Il rinvio della progettazione esecu-
tiva della nuova Torre piloti disegnata da Renzo Piano.
Ufficlalmente & un rinvio tecnico di un mese, il tempo
necessarlo perché il nuovo presidente diventi operativo.
Nei fatti & un colpo di freno all’opera che rappresenta il
primo passo del Blueprint. Signorini, che da poco pli di
un anno ricopriva I'incarico di segretario generale della
Reglone, & stato dirigente al ministero del Trasportl.

e ——
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PRIMO PORTO INITALIA A ELETTRIFICARE LE BANCHINE DI CARENAGGIO

____

}lavorl per la posa del cavo per la connessiona elettrica nell'area dell’Enta bacinla Genova  DELLANTICO 15

DA GENNAIO SARANNO ELETTRIFICATI | BACINI DI CARENAGGIO: STOP ALLE EMISSIONI

(Genova spegne
i motori delle navi
In riparazione

Primo caso in ltalia di energia pulita nell'area
industriale. Nel 2018 tocchera al porto di Pra’

ILCASO

MATTED DELLANTICO lontanare I'industria delteri-  vazione in meno sulla quale
TR parazioni navali da Genova fare leva, probabilmente
d'orainavantiavrdunamoti-  guella che fino ad oggi pil ha

GENOVA. Chi spinge per al-
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tenuto banco.

Aoz Byl primo
caso in ltalia, ha mfatti elet-

trificato le banchine dei baci-
ni di carenaggio presenti in
porto,quelleattualmentege-
stitedallasocietda Ente Bacini.
‘I'radotto: tutte le naviche so-
steranno nell’area per lavori
di manutenzione e refil, ver-
ranno alimentate da terra
con energia elettrica, senza
dover tenere i motori accessi
neppure per un minuto, Stop,
dunque, a ogni tipo di inqui-
namento, sia acustico che at-
masferico. Per questa speci-
fica operazione, la somma
stanziala da Palazzo San
Ciorgioéstatadi 10 milionidi
euro. | lavori termineranno a
gennaio e dafebbraiotutte le
unitasaranno alimentatecon
energia pulita.
L'investimento era gia sta-
to programmarto dall’ex pre-
sidente del porto, Luigi Mer-
lo, ma la ditta vincitrice del-
'appalto, un'azienda tosca-
na, era fallita ancora prima di

aprireil cantiere.llavorisono
cosi iniziati solo nel 2015, il
ritardo inizialimente stimato
in26 mesi@statoridottoa14.
D'ora in avanti Enel fornira
I'energia elettrica ai conces-
soridelle banchinedi ormeg-
gio che si occuperanno di ge-
stirelafornituraabordodelle
navi, mentre I'armatore rico-
noscera al concessionario gli
oneri associati alla posa in
operadellaconnessioneelet-

tricanave-terrae glioneridel
consumo elettrico della na-
ve, L'intero progetto, seguito
da Marco Vaccari, ingegnere
diPalazzoSan Giorgio, & stato
realizzato da una ditta di Na-
poli, 1a Sici: turte te banchine
delle riparazioni navali sono
state dotate di un cavo tlessi-
bile montato suunastruttura
mobile, che prende energia
da due centraline elettriche,
earriva a hordodelie naviper
poiesserecollegatoad unap-
posito quadro di bordo.

Le prime applicazioni di
questotipoallinternodipor-
ti commerciali sono state re-
alizzate solonegliultimianni
inalcuni moli negliscalidiju-

neau (Alaska), Los Angeles e
San Francisco (California)},
Lubeck (Germania) e Gite-
borg (Svezia). Mainltalia mai
era stato portato a termine
un impianto del genere, se
non all'interno di marine tu-
ristiche e basi militari. C'é di

ii: il piano EEIFENIGHE
prevede un investi-
mento di altri 12 milioni di

euro per l'elettrificazione del
terminal Psadi Voltri-Pra’ (fi-
ne lavori 2018) e altri tre mi-
lioni di euro per la Stazione
marittima. L'impianto di En-
Le Bacini, nello specifico, lur-
nird energia elettricaa tuttie
seiibacinidicarenaggiocalla
zona delle riparazioni navali.
Un'area, quest’ultima, che
presto Palazzo San Giorgio,
ancora per pochi giorni gui-

dalo dal commissario Gio-
vanni Pettorino, dara in affi-
damento attraverso la priva-
tizzazione della societd che
attualmentela gestisce.lsog-
getti che hanno per ura pre-
sentatomanifestazionediin-
teresse sono quattro: il grup-
po genovese Mariotti-San
Giorgio guidato da Marco Bi-
sagno e Ferdinando Garré, il
cantiere ligure Amico & Co,
tra i pill conosciuti al mondo

nel refit di yacht dai 35 metri
in su, Fincantieri, il colosso
italiano della navalmeccani-
ca, ¢ G.MG. (General Mon-
taggi Genovesi.). Il hando di
gara non € ancora stato ulti-
mato, mal'intero dossiersara
uno dei primi ai quali dovra
lavorare il nuovo presidente
del porto, PaoloEmilio Signo-
rini,

www.themeditelegraoh it

BY NCHIALCINIDIR IRISERVAT

TECNOLOGIA
[l progetto é stato
_ seguito
direttamente

Glovanni Pettorino
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Genova spegne | motori delle
Navi in riparazione

Genova - Primo caso in ltalia di energia pulita nell’area industriale.
Da gennaio saranno elettrificati i bacini di carenaggio: stop alle

Genova - Chi spinge per allontanare I'indusiria delle riparazioni navali da Ge-
nova d’ora in avanti avrd una moftivazione in meno sulla quale fare leva, pro-
babilmente quella che fino ad oggi pib ha fenuto banco. L'Autorita portuale,
primo caso in ltalia, ha infatti elettrificato le banchine dei bacini di carenag-
gio presenti in porto, quelle attualmente gestite dalla societa Ente Baci-

ni. Tradotto: tutte le navi che sosteranno nell’area per lavori di manuienzione
e refit, verranno alimentate da terra con energia elettrica, senza dover fene-
re i motori accessi neppure per un minuto. Stop, dunque, a ogni tipo di inqui-
namento, sia acustico che atmosferico. Per quesia specifica operazione, la
somma stanziata da Palazzo San Giorgio € stata di 10 milioni di euro. | lavori
termineranno a gennaio e da febbraio futte le unitd saranno alimentafte con
energia pulita.L'investimento era gia stato programmato dall’ex presidente
del porto, Luigi Merlo, ma la ditta vincitrice dell’appalto, un'azienda toscana,
era fallita ancora prima di aprire il cantiere. | lavori sono cosi iniziaii solo nel
2015, e il ritardo inizialmente stimato in 26 mesi € stato ridotto a 14. D'orain
avanti Enel fornird I'energia elettrica ai concessori delle banchine di ormeg-
gio che si occuperanno di gestire la fornitura a bordo delle navi, mentre
I"armatore riconoscerd al concessionario gii oneri associati alla posa in opera
della connessione elettrica nave-terra e gli oneri del consumo elettrico della
nave. L'intero progetio, seguito da Marco Vaccari, ingegnere di Palazzo San
Giorgio, € stato realizzato da una ditta di Napoli, la Sici: tutte le banchine del-
le riparazioni navali sono stafe dotate di un cavo flessibile montato su una
struttura mobile, che prende energia da due centraline elettriche, e arriva a
bordo delle navi per poi essere collegato ad un apposito quadro di bordo.
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Le prime applicazioni di questo tipo all’interno di porti commerciali sono state
realizzate solo negli ultimi anni in alcuni moli negli scali di Juneau (Alaska), Los
Angeles e San Francisco (California), Lubeck (Germania) e Gbteborg
(Svezia), Ma in ltalia mai era stato portato a termine un impianto del genere,
se non all'interno di marine turistiche e basi militari. C’é di piu: il piano

dell’ Autorita portuale prevede un investimento di altri 12 milioni di euro per
I'elettrificazione del terminal Psa di Voltri-Pra’ (fine lavori 2018) e altri tre milio-
ni di euro per la Stazione marittima. L'impianio di Ente Bacini, nello specifico,
fornird energia elettrica a tutti e sei i bacini di carenaggio e alla zona delle
riparazioni navali.

Un’areq, quest’ulfima, che presto Palazzo San Giorgio, ancora per pochi gior-
ni guidato dal commissario Giovanni Peftorino, dara in affidamento attraverso
la privatizzazione della societa che attualmente la gestisce. | soggetti che
hanno per ora presentatoc manifesiazione di inferesse sono quattro: il gruppo
genovese Mariotlti-San Giorgio guidato da Marco Bisagno e Ferdinando Gar-
ré, it cantiere ligure Amico & Co, frai pit conosciuti al mondo nel refit di yacht
dai 35 metri in su, Fincantier, il colosso italiano della navalmeccanica,
eG.M.G. (General Montaggi Genovesi). Il bando di gara non & ancora stato
ultimato, ma I'intero dossier sard uno dei primi ai guali dovrd lavorare il nuovo
presidente del porto, Paolo Emilio Signorini.
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Porto di Genova, licenziato |l
manager dei lavori fruccati

Genova - Linea dura dell’ Authority sul superdirigente Pieracci:
«Atto doveroso dopo lunga riflessione», Potrebbe trasformarsi in un
caso pilota nella pubblica amministrazione. Lui prepara il ricorso.

Genova - Per anni & sfato il “re” degli appailti allinterno dell' Autorita portuale,
uno dei manager (pubbilici) piu influenti e pagati del porto genovese, prima
d'essere travolio da una serie di scandali giudiziari. £ peré dopo qualche set-
timana di «iflessione» i vertici uscenti di Palazzo San Giorgio hanno optato per
la linea dura e il supermanager Andrea Pieracci € stato licenziato in fronco.
La lettera & stata firmata dal commissario dell’ Authority, I'ammiraglio Giovan-
ni Pettorino (da ieri al suo posto € formalmente insediato il nuovo presidente
Paolo Emilio Signorini), e dal segretario generale pro tempore Alessandro Ca-
rena. Pieracci, che sta gid preparando il ricorso ritenendo «illegittimon il prov-
vedimento, paga per le due condanne in primo grado riportate dopo aliret-
tanti processi su appalti fruccati, a margine dei quali era stata disposta pure
una temporanea interdizione dai pubblici uffici. E indubbio che ricorrerd in
appello contro i due verdetti penali sfavorevoli, «kma proprio |'interdizione -
confermano dalla stessa Autoritd porfuale - rende la nostra iniziativa un atto
dovuto, compiuto peraltro a valle d’una lunga riflessionen.

Processi in serie

L’ultima tegola giudiziaria per Pieracci era arrivata il 6 ottobre: il tribunale lo
aveva condannato a due anni per il sistema del cosiddetti lavori-spezzatino,
ristrutturazioni che secondo i magistrati venivano frazionate ad arte per favo-
rire imprese amiche dribblando il bando pubblico. In precedenza era gia sta-
to sanzionato con un anne per i favor a un’altra azienda, senza dimenticare

che un pronunciamento di colpevolezza era arrivato pure dalla Corte dei
conti.
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Il verdetto decisivo si & rivelato con ogni probabilitd quello di due mesi fa:
I'inchiesta riguardava parte del restyling della palazzina del Centro smista-
mento merci a San Benigno (Csm) e gli interventi eseguiti in un edificioc di Pon-
te Eritrea. Insieme a lui erano staii condannati gli imprenditori Francesco Ga-
rau (8 mesi) e Giovanni Reglioni (1 anno e 4 mesi). A giugno gli era stato inflit-
to un anno per una vicenda simile, mentre a febbraio era stata la magistratu-
ra contabile a pronunciarsi negativamente su di lui, condannandolo a paga-
re il 60% di 270 mila euro di danni all’Erario, mentre il resto era finito sul grop-
pone di altri due dipendenti dell’Ap. Anche in questo frangente i rilievi si era-
no concentraii sull’ampliamento del Csm: secondo I'accusa erano state
compiute «cnumerose irregolarita nell’appalto del progetto esecutivo imputa-
bili proprio a Pieracci, oftre che al co-progettista e diretftore dei lavori». C’e un
altro deftaglio, da non trascurare. Alla fine di settembre, I'ormai ex dirigente
aveva ricevuto il cosiddetto «avviso di conclusione delle indagini preliminarin,
in pratica il preludio d’'una richiesta di rinvio a giudizio, per una sospetta cor-
ruzione. Secondo il sostituto procuratore Francesco Pinto aveva oftenuto il

pagamento d’'una consulenza fittizia quale tangenfe mascherata per favori-
re un’impresa.

Tangenti “mascherate”

Nel caso d'una nuova condanna sarebbe reale il rischio di scontare
un’eventuale pena definitiva in carcere. E non ¢’é dubbio che ia somma di
tutti i guai giudiziari abbia rappresentato agli occhi di chi dirige(va) I’ Autorita
portuale un elemento incompatibile alla sua permanenza negli uffici di Palaz-
zo San Giorgio. La vicenda genovese rappresenta comunque una rarifd, e
potrebbe diventare oggettivamente un caso-pilota con qualunque sviluppo
si regisiti a breve.
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ne dai pubblici uffici. «E proprio
l'lnlerdmune spiegano fonti
dellAaricd portualel- ha reso
un atto dovuto il licenziamento,
avalle di una lunga riflessione».
Pieracci sia gia preparando il ri-
corso contro il provvedimento,
che & stato unc degli ultimi atti
firmati dal commissa rio%
I'ammiraglio Giovanni
eLlorino, prima dell’insedia-
mento del nuovoe presidente, Pa-

ILCASO

Supermanager

licenziato - .

i H_‘ T h I-I -' ?éé:neria-

m porto\ E} Genqva :'1: :V ; tronco uno dei suoi

" pitl ti ti:

«Truccoilavori» — pamserpiiespediepsst |
degli appalti del porto e travolto
da una serie di scandali giudizia-
ri. Pieracci paga per le condanne
in primo grado in due processi
su appalti truccati. A margine
delle sentenze era stata disposta
anche la temporanea interdizio-

FESTINI & POLEMICHE

E il suo accusatore

non molla

I'alloggio pubblico

a5 curo al mese

UNO DFI principali accusatn-
ri di Andrea Pieracci é stato
Mauro Bollelli, sindacalista
che nella Direzione tecnica -
ufficio appalti dirctto dal pri-
mo - aveva lavorato a lungo.
Oltre adichiarareche il ma-
nager riceveva favori dalle
aziende amiche. aveva canse-
gnato agli inquirenti un dvd
contenente registrazioni ese-
suite da |ui sLesso, dopo che
la Finanza aveva compiuto le
prime perquisizioni. In quei
file si sentona altri lavoratori
della divisione nel mirino
confermare il maiaffare, con
frasi del tipo «era scandalosons
o0 «ln sappiama tutti che fun-
zionava cosi», E tuttaviaun
fallo che la credibilita di Bof-
felli, dopo le domande che gli
aveva rivolto il legale di Pic-
racci Carlo Biondi, fosse usci-
taun po' ridimensionata. Ein
aulasi era materializzaloun

3/12/2016

autentico show quando di
nuovo Biondi aveva provato
ad affondare sui comporta-
menti disinvalti che il fusti-
gatore-sindacalista-superte-
ste adolla da lempo imme-
morabile. Nell'autunno di
due anni fa gli era stato quin-
di chiesto se avesse mai avu-
Lo la qualifica di fanalista, ad-
detto al controllo dei segnali
luminosi sulle banchine, re-
peribile e percid potenzial-
mente destinatario dell'allog-
gio di servizio: «Si - aveva re-
plicato Boffelli - in effetti lo
cro, madal 2006 non lo sono
pilix. Perché allora aveva
mantenuto I'appartamento
da 100 metri quadrati in via
al Molo Giano 1/2, dietroiil
mercato del pesce? E gli sem-
brava normale tenerel'im-
mobile di proprieta diun en-
te pubblico, in una zona non
pregiata ma grande ¢ pill che
fruibile, di fatto senza averne

olo Emilio Signorini.
SERVIZIO > - 23

titolo? «Siccome sulla con-
cessione non cra specificato il
motivo dell’assegnazione, ci
sona rimasto, per cinque euro
e 64 centesimi al mese», Bol-
felli, negli anni, gid che c'era
aveva indicato a quell'indiriz-
zo la sede formale d’'una so-
cietd di promozione eventi
che stavacreando. Ed era en-
trato in causa con i suoi vici-
ni, perché le festicciale orga-
nizzate nei locali occupati
non si sa bene ache Litvlo
€rano un po’ rumerose.

Cosa é cambiato dopo 24
mes1? EANGAE P
{che sullasua attuale situa-
2ione oppone un «No com-
ment») ha provato a cacciar-
In, ma lui s1 & opposto con
tanto di avvocati ed é sempre
li. Continua a fare il sindacali-
sta{perla Fit-Cisl era entrato

el missione consultiva
e ha comin-
ciato a bazzicare con unacer-

ta frequenza i raduni di Fra-
telli d'ltalia, collezionando
selfie coni suoi leader. !l por-
to di Genova, spesso, sirivela
undiscreto vaso di Pandora.
M.IND.
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Nuova Authority Genova-
Savongq, il board € un enigma

Genova - L'ente portuale Genova-Savona. Canavese rompe il si-
lenzio: «Sarebbe una sfida intrigante», Rixi spinge per Parola.

Genova - «Unincarico a Palazzo San Giorgio? Per ora nessuno mi ha cercato.
Ma stimo il nuovo presidente Signorini e si fratterebbe di una sfida intrigan-

te. Se arriveranno proposte le valuterd», Quella di Rino Canavese non &
un’autocandidatura, anche se I'ex numero uno del porio di Savona fa intuire
che una chiamata per un ruolo di vertice nell’ Autorita di sistema portuale del
Mar Ligure Orientale, sarebbe cosa piu che gradifa. «Da poco - spiega Ca-
navese - il mio ruolo nel gruppo Gavio & cambiato: mi concentrerd

sull’ aftivitd logistica che inferessa | centri di Rivalta e Novara, e su tutto quello
che interessa il trasporto su ferro. L'ltalia deve avere una visione pil ampia se
vuole davvero competere con gli scali del Nord Europan,

Ma la concorrenza, per Rino Canavese, non & da sottovalutare. |l nome del
manager del gruppo Gavio, infatti, circola da mesi come possibile segretario
generale di Palazzo San Giorgio. E poi anche come membro del board della
nuova Auforita portuale nata dalla fusione tra Genova e Savona. Per

guest ultimo ruoclo la certezza che venga indicato il nome di Canavese non &
certa. Per |'ex presidente del porto di Savona la concorrenza di Francesco
Parola, aftuale braccio destro dell’assessore regionale Edoardo Rixi sulle stra-
tegie maritiime, & sempre piu forte. Uno dei quattro posti del consiglio di am-
ministrazione dello scalo che sard guidato da Paolo Emilio Signorini, spetta di
diritto al comandante del porto, Giovanni Pettorino.

L'ammiraglio tornera a Palazzo San Giorgio come comandante della Capita-
neria e siederd nel huovo organismo deciso dalla riforma. Al suo fianco trove-
ra tre figure indicate rispettivamente dal Comune di Savona, dalla cittd me-
tropolitana di Genova e dalla Regione Liguria.
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Se la Regione dovesse concedere |a propria poltrona alla Lega Nord nomi-
nando Parola, Canavese potrebbe trovare spazio aftraverso l'indicazione del
Comune di Savona, anche se al momento il sindaco, llaria Caprioglio, avreb-
be almeno un paio di nomi nella propria lista davanti a quello del manager
del gruppo Gavio. «Peccato che nella riforma voluta dal ministro Delrio il por-
to della Spezia non sia stato unito a Genova e Savona - chiude Canavese -
ma le possibilita per la Liguria di fare sistema ci saranno comunguen,
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L’'ENTE PORTUALE GENOVA-SAVONA

MATTEOQO DELUANTICO

GENOVA, «Un incarico a Pa-
lazzo San Giorgio? Per ora
nessuno mi ha cercato. Ma
stimo il nuovo prestdente Si-
gnorini esitratterebbe diuna
sfidaintrigante, Se arriveran-
no praposte le valuterds.
Quella di Rino Canavese
non é un'autocandidatura,
anche se I'ex numero uno del
porto di Savona faintuire che
una chiamata per unruolo di
vertice nell’Autorita di siste-
ma portuale del Mar Ligure
Orientale, sarebbe cosa pil
chegradita. «Dapoco-spiega
Canavese - il mio ruola nel
gruppo Gavio & cambiato: mi
concentrerdsull'attivitilogi-
stica che interessa i centri di
Rivalta ¢ Novara, e su tutto
quello che interessa il tra-
sporto su ferro. L'ltalia deve
avere una visione piit ampia
se vuole davverc competere

congliscalidel Nord Europas,

Ma la concorrenza, per Ri-
no Canavese, non é da sotto-
valutare. Il nome del mana-
ger del gruppo Gavio, inlatti,
circoladamesi come possibi-
le segretario generale di Pa-
lazzo San Giorgio. E poi anche
come membro del board del-
la nuova
nata dalla fusione tra Genova
e Savona. Per quest'ultimo
ruclo la certezza che venga
indicato il nome di Canavese
nonécerta. Perl'expresiden-
te del porto di Savona la con-
correnzadi Francesco Parola,
attualebracciodestrodell’as-
sessore regionale Edoardo
Rixi sulle strategie maritti-
me, & sempre piu forte. Uno
deiqualtropostidel consiglio
di amministrazione dello
scalo che sara guidatoda Pao-
lo Emilio Signorini, spetta di
diritto al comandante del
porto, Giovanni Pettorino.
L'ammiragliotorneraalPalaz-

¥, il board € un enigma

Canavese rompeil silenzio: «Sarebbe una sfida intrigante». Rixi spinge per Parola

Zo San Giorgio come coman-
dante della Capitaneria e sie-
dera nel nuovo organismo
deciso dalla riforma. Al suo
flanco trovera Lre figure indi-
cate rispettivamente dal Co-
mune di 5avona, dalla citta
metropolitana di Genova e
dalla Regione Liguria. Se la
Regione dovesse concedere
la propria poltrona alla Lega
Nord nominando Parola, Ca-
navese potrebbe trovare spa-
zio attraverso l'indicazione
del Comune diSavona, anche
s¢ al momenta il sindaco, lla-
ria Caprioglio, avrebbe alme-
no un paio di nomi nella pro-
pria lista davanti a quello del
manager del gruppo Gavio.
sPeccato che nella riforma
voluta dal ministro Delrio il
portodellaSpezianonsiasta-
to unito a Genova e Savona -
chiude Canavese - ma le pos-
sibilitdperlaliguriadifare si-
stemacisarannccomunques,
www.chcmeditclegraphat
T BY NCHDALCUN IRITTIRISER VAT

Palazzo San Glorgio, sede

dell'Authority di Genova e Savona
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The Medi Telegraph

«Terminal portuali in balia delle
grandi Alleanze»

Genova - L'dllarme di Drewry. |l gigantismo navale aumenta i costi
del 20%, Ma sono mveshmen’n rischiosi.

RNl e

. ] m
e AT

Genova - Sui terminalisti portuali si sta abbattendo una tempesta perfetia. Ad
affermarlo & I'uliimo rapporto “Ports and terminals insight” di Drewry. Secon-
do la societd di consulenza marittima londinese i terminalisti devono affrontao-
re un aumento dei costi per adeguarsi alle sempre maggiori dimensioni delle
navi. Ma questi investimenti sono effettuati con un forte margine di rischio,
perché la scelta del porto di approdo da parte delle alleanze di armatori &
come una partita a poker.

«|l nostro modello - afferma Neil Davidson, anadlista esperio per porti e
terminal di Drewry - mostra che i terminalisti a causa del gigantismo navale
dovranno sopravvivere con spese operative e di capitale fra il 10 e il 20 per
cento maggiori. Il rischio - aggiunge I'analista - € destinato ad aumentare a
causa di dlleanze piu grandi, ma anche perché il “mercato delle vacche”
che si svolge fra i membri delle alleanze al momento di scegliere i porti di
scalo significa che il processo decisionale non & necessariamente razionale».

% »

Il gigantismo navale ha avuto un’accelerazione negli ultimi anni, cominciata
prima per I'alio prezzo raggiunto dal petrolio (fino a 140 dollari al barile nel
2008), poi anche per la crisi finanziaria ed economica che ha frenato il com-
mercio mondiale. La tendenza si € mantenuta negli ultimi due anni, nono-
stante il fatio che il prezzo del peirolio si sia piu che dimezzato a partire dalla
metd del 2014, A favorire il gigantismo sono state le strategie delle stesse
compagnie portacontainer, che hanno condotto una guerra dei noli che ha
portato a un eccesso di capacita di stiva sul mercato..
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Per riempire le stive di navi con capacitd di 18-20.000 teu le compagnie han-
no effetiuato fusioni e acquisti oppure hanno formato alleanze che sono di-
ventate sempre maggiori. Dal prossimo anno il 90 per cento dei container sul-
le rotte oceaniche sard gestito da fre soli poli. Nel 2017 partiranno due nuove
grandi alleanze, Ocean Alliance e The Alliance, si affiancheranno a 2M, che
a sua volta pofrebbe allargarsi.

Per i terminalisti, I'accentramento in poche mani del potere di scelta delle
compagnie marittime significa una pressione al ribasso sulle tariffe che po-
tranno essere applicate, che si aggiungono all’aumento dei costi. Drewry no-
ta che i risuttati finanziari degli operatori portuali e terminalistici quotati in Bor-
sa mostrano una debolezza nella crescita organica a fianco di crescenti livelli
di debito. Per mantenere un margine di utile sugli investimenti diventerd ne-
cessaro operare una piu rigida razionalizzazione delie spese e ridurre i rischi
finanziari. Le compagnie che hanno piani di crescita si aspettano un significa-
fivo premio dal mercato, mentre la redditivita diminuisce. La valutazione da
parte del mercato degli operatori quotati rimane debole, sottolineando la
prudenza con cui si giudica una crescita del settore. Il Port index di Drewry,
che misura I'andamento del prezzo delle azioni dei principali operatori quo-
iati del seftore portuale, ha perso il 10 per cento nell’'ultimo trimestre.

LER ]

Di fronte a queste concentrazioni di potere si moltiplicano gli allarmi, ma le
Authority finora non sono intervenuie. L'unico progetto che & stato bocciato
negli ultimi anni & gquello per I'alleanza P3, che avrebbe riunito le tre maggiori
flotte portacontainer, ma che non ha avuto il via libera dalla Cina. La scorsa
settimana I’'Unione europea ha dato il via libera all’acquisto di Uasc da parte
della tedesca Hapag Lloyd. Attualmente la Federal maritime commission de-
gli Stati Uniti sta valutando il rispetto delle norme antitrust da parte di The Al-
liance, che dal 2017 riunird Hapag-Lloyd, *K* Line, Mol, Nyk e Yang Ming. Uno
dei membri della commissione, Wiliam Doyle, ha manifestato «seria preoccu-
pazione» per il potere contrattuale e di acquisio delle alleanze. A farne le
spese, secondo Doyle, sarebbero rimorchiatori, servizi di chiatte, fornitori di
bunker, noleggiatori di coniainer, compagnie feeder, tferminal portuali e servi-
zi di manodopera portuale.

Accanto a The Alliance opereranno 2M, formata da Maersk e Msc a cui po-
tfrebbe aggiungersi Hyudai Merchant Marine, se andrannc in porto le frattati-
ve previste nei prossimi giorni, @ Ocean Alliance, un allargamento dell’atfuale
Ocean 3 a cui parteciperanno Cma-Cgm, Cosco Group, Oocl e Evergreen
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The Medi Telegraph

Phase nell’ex area Piaggio,
sconiro sindacati-Authority

Genova - Caminito, Fiom: assegnazione illegittima. Palazzo San
Giorgio: solo fino a giugno.

L

o AT
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Genova - «ll provvedimento preso dall' Autorita portale di Genova ¢ illegitti-
mo. E siamo pronti a bloccare l'insediamento della ditta Phase nell’area di
Sestri Ponente». Sono queste le prime reazioni di Antonio Caminito della Fiom
Cgil di Genova, dopo la decisione, anficipata dal Secolo XiX/The MediTele-
graph, con la quale Palazzo San Giorgio ha deciso di affidare all’azienda
Phase Motion Conirol la superficie di 35 mila metri quadrati fino a poco tem-
po fa in mano a Piaggio Aerospace.

Secondo i sindacati, che fanno riferimento all’accordo firmato al Mise nel
2014, chiungue prenda in gestione gli spazi dovrd infatti farsi carico dei di-
pendenti dell’azienda aeronautica. «Chiediamo che gli accordi presi venga-
no rispetiati», aggiunge Bruno Manganaro della Fiom Cgil.«Riteniamo la man-
cata convocazione da parte di Comune e Autorita portuale per discutere la
vicenda uno schiaffo ai lavoratori», dice Antonio Apa della Uilm Liguria . |l
commissario del porto di Genova, Giovanni Pettorino, ha scelto di affidare
I"'area a Phase, fino a giugno 217, dopo che Piaggio Aerospace ha deciso di
abbandonare il sito industriale. E le esternazioni dei sindacati non sono piaciu-
te ai vertici di Palazzo San Giorgio.

«L'atto in questione - si legge in una nota dell’Autoritd portuale - é ovviamen-
te pienamente legittimo, fondato e motivato. E I'area in questione sard pro-
duttivamente occupata per un periodo limitato in cui era fondamentale evi-
tare I'abbondano e garaniire un presidio sociale ed economicon.
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Il Secolo XIX

STOP AGLI INDENNIZZI PER UN ERRORE NEL PROGETTO, NEL MIRINO RFI

Espropriati per il Terzo valico mai soldi non sono piu
arrivati
Due aziende fanno causa: patti non rispettati, rischiamo di fallire

PER QUALCUNOQ ' alta velocita non & stata di

sicuro un grande affare. E a certificarlc adesso

sono i decreti ingiuntivi che un’ azienda di

Voltri, espropriala per fare spazio alla nuova

tratta ferroviaria, € stata costretta a presentare

per ottenere i soldi degli indennizzi da Rfi

{Rete ferroviaria italiana, il braccio di Trenitalia

che gestisce le linee). Al centro della

controversia ci sono due imprese di Voliri e un

progetto, quello della costruzione della nuova

stazione, arenatosi per un "imprevisto”; nello

studio preliminare non si sarebbe tenuto conto

dell'«interferenza» del cavalcavia che conduce

al terminal Vte.

«Nessuno zll' inizio lo aveva preso in

considerazione spiega |' avvocato Francesco

Penna, che assiste le aziende dalle quali e

stata avviala la causa nei confronti di Rfi - e

successivamente i vari enti coinvelti hanno

cominciato a rimpallarsi la responsabilita su

chi dovesse pagare |' intervento aggiuntivox.

A portare le ferrovie in tribunale sono state due

ditte che avevano sede in via alla slazione di

Voltri: il conces sionaric Hobby Motor, di

Roberto Zampolini, e la palestra Vitality

Fitness Club, diretta da Diego Sciutto.

Rientravano nel perimetro di edifici che dovevano essere abbattuti, per ragioni di «pubblica utilita»,
ovvero la costruzione d' una nuova stazione appunic e I' allarga mento dei binari per la nuova linea tra
Genova e Milano (gli oitre 50 km di strada femata, per gran parte dz realizzare materialmente in galleria
dal consorzio Cociv, che dovrebbero collegare il porto del capoluogo ligure al Nord Italia e da qui al
resto d' Europa). Piccelo partico lare: il cavalcavia che unisce il terminal di Pra™-Veltri alla cittd ha un
pilone che rends impossibile ia realizzazione del progetio per com’ era stato inizialmente definito.

E i ritardi provocano, a cascata, un pesantissimo danno economico per le due realtd produltive che
dovevano essere espropriate.

Dopo un lungo periodo d' incertezza i proprietari della palestra accettano la liquidazione di circa 70mila
euro e chiudono i battenti. || concessionario riesce a ottenere la ricollocazione e un indennizzo di
700mila euro.

Ma it denaro, per cui erano state pattuite delle rate, prima arriva con ritardo, pei smette proprio d'
essere liquidato. Una situazione che porta I azienda a fare ricordo in tribunale: «Rfi non rispetta i patti e
noi cosi rischiamo di fallire».

A distanza di anni, infatti, non & ancora stato deciso chi debba pagare i lavori per demalire e ricostruire
il cavalcavia; una questione che fa litigare Autorita portuale, Rfi e Reglone, mentre le aziende aspettano
@ vanno in crisi.
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Il Piccolo

L'INTERVENTO

Scellerato oscurare la lanterna
conil nuovo Acquario

i ome si pud custodire il senso dianima in un luogo? Le

ciita sono romanzi, poesie, danze, teorie. Sono plene

N/ delle idee che raccontano il fare delle Muse. La loto

madte, Memaoria, ha bisogna delle cittd per il bene delle sue §i-

glic”. Cosl scriveva lames Hillmann, il ifosofo americano che ha

riporiato al centro della riflessione sulla citth I'idea di anima, nel
saggio “L'anima deiluoghi”.

Ed & quelln che mi viene in menie leggendo dellintenzione di
collocare il nuovo Aquario davanti alla Lanterna. oscurando il
nobile profilo del faro progettato da Matteo Pertsch (1833). La
Memoria: & piis che congruo che nelle citta storiche si eserciu
1'arte maieutica della memoria. Nui cittadini del presente, quar-
do progettiama il futura, interraghiama i pit pmfondi solterra-
nei rizomi delia storia, perché tenere present questi valori & ob-
bligo morale per chi vive gl spazi della citth swerica che sono pre-
zivsa irripetibile eredith da rspenare e conservare: Ja presenza
del mare, il rappnein con il pann-
rama del golio, le strutiure por-
tuali, I'affaccio dei borghi di lon-
dazione settecentesca, i ruolo di
principale emporio ¢ porto au-
striaco. Oggi l'inserimento del
massiccio volume dell'Aquario
neil'ambito della penisola della
Lanterna sarebbe un'’eierutopia
seonvolgente escellerata.

Liberata linalmente dal domi-
nio autoreferenziale e impositivo,
eassal poco democratico, dell'ar-
rhistar-system che ha condizio-
nato i primi anni di questo secolo
(propanendo edifici-oggetto collocabili indifferentemente in
qualsiasi situazione territoriale o usbana) Il mondo dell architet-
tina st risnrnancdn nggi a esprimesi in pereorsi progettuali che
dialogane conl'idendta delluogo; ¢ il progetto assume ke qualita
cliche di un prodotin corale della socield. Quindi, nel nostro ca-
so, nen pli un progetto preconfezionato da collocare indifferen-
temente sulla penisola delle Lanterna, in Porto veccliio, a Baroo-
la, (e perché no nel Parco di Miramareaccanto al Castello?).

Breve commento alla domanda retorica di Paolo Rumiz «Dove
sono le teste pensanii dell’architettura e della politica locale,
semprech? ne esistanot: condivido!'amara constiazionedella
poverticnliurale della nostra citid. Ricordn diaverta misuratain
termini di gelide silenzio calpevole quando ho denunciato su
queste pagine (4 novembre) lo sgomente nell'apprendere che
viene messe in vendita l'intero Palazzo Carciottl, capolavoro ne-
oclassico dell'architettura europea, limpreziosiio dalle stawe di
Antonin Bosa e daile decorazioni di Bemardinno Bison. [ ricavi
destinati a quale fine? Immagino per riempire le buche dei mar-
ciapiedl, nobile obieuive primario dell attuale amministrazio-
ne

*arrhitettn
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Il Secolo XIX

[UALEDECIDERA FRA UCINA, AMICO, PESTO, FIERA DI GENOVA E MARINA FIERA

Battaglia per la conquista della Darsena

Cinque pretendenti per I'area della Foce. La concessione scade a fineanno

UAUTORITA POR

RASSEGNA STAMPA

4/12/2016

MATTEOQ DELL'ANTICO

CINQUEbuste.Che,inassenza
di probabili alleanze, per il
moemento significano altret-
tanti_pretendeati per avere
dall’Autorita portualdla con-
cessione delta Darsena nauti-
ca della Foce. L'area é attual-
mente gesiita da *] Saloni
Nautici®, societa appartenen-
teal 100% ad Ucina.kaconces-
sione scade pero il 31 dicem-

bre di quest'anno, elLAULDLILS
m dovra decidere a
quale soggctto affidarc gli

spazi a partire dal 2017. Ii
nuovo presidente del porto,
Paolo Emilio Signorini, si in-
sediera a Palazzo San Giorgio
martedi prossimao:i tcmpi so-
no strettissimi, e nonostante
una possibite mini-prorogadi
alcuni mesi a favore della
Confindustria nautica. quclla
della Darsena della Foce sara
tra le primissime guestioni
sulle guali il nuovo numero
uno ‘m dovr
prendere una decisione,
Secondo fonti vicine al dos-
sier, sono cinque i soggetti
che si sono fatti avanti per

averein afﬁdamcnto.l'ar_ca. Le
ultime documentazioni, che

verrmate dagli uf-
fici a
partire da domani, sono arri-
vate agli uffici di via della
Mercanzia questa settimana.
In corsa ci sarebbero Ucina,
attraverso la societd | Saloni

Nautici”, il cantiere Amico &
Co, il gruppo Pesto, Fiera di
Genova e Marina Fiera SpA
(societa partecipata all'82%
daFieradiGenovaeal 18%da
Ucina). La Darsena si estende
su una superficie di 92.850
metri quadrati, di cui 21.450
di arca coperta, 62,338 di
specchio acqueo ¢ 6.900 di
pontili galleggianti, le stesse
superfici dove Lrovano spazio
le barche durante il periodo
del Salone Nautico.

Nella futura gestione del-
I'area non sono da escludere
eventuali alleanze, prima fra
tutte quella tra il canticre
Amico&Coedilgruppo Pesto,
che potrebbero gestisce as-
sieme gli spazi. Diverso @ in-
veceil casodiUcina, chesulsi-
tohainteresse inquanto real-
ta che organizza it Nautico di
Genova, Poi ci sono le candi-
dature - le ultime arrivate in
ordine ditempe - che portano
la firma di Enrico Puppo, pre-
sidentedi MarinaFiera,elLuca
Nannini assieme a EmilioGat-
to, entrambi liquidatori della
Fiera di Genova. Le hanchine
della Darsena possono ospi-
tareuna mediadi300unilada
diporto, tutti posti che posso-
noessereaffittatiaprivatidu-
rante I'annp, salvo la settima-
na in cui si tiene il Salone
guando i pontili vengono uti-
lizzati per ospitare le barche
degli armatori ¢ produttori
che scelgone di esporre a Ge-
nova, Sul futuro dell'area, in

queste settimane, ¢'é un giro
di riunioni tra enti pubblici,
associazioni e soggetti priva-
ti. Perché sulla Darsena della
Foce si gioca una pilt ampia
partita per rilanciare l'intero
quarticre espositivo(la socic-
taFieraéinliquidazione),ele
domande presentate da Fiera
di Genova e Marina Fiera ne
sono la prova. Quest'ultima
societd, creata nel 2010, & na-
ta proprio con lo scopo di ge-
slire I'allora nuova Darsena, e
non & da non confondere con
Marina Ficra di Genova, cx
concessionario della Marina
Uno, cioé la parte pib vecchia
del portictiolo antistante gli
spazi della Fiera, ultimata nel
1988 e incorporatain Fiera di
Genova a marzo 2016. Poi ci
sono i progetti dei privali; la
societdAmico&Co..nei giorni
scorsi,halanciatol'ideaditra-
sformare Genova in un mega
polodeile riparazioni perma-
Xi yacht, entrando proprio
nella gestione della Darsena
nautica e affittando il piano
terra del padiglione Nouvel.

Mail giocoad incastrinon &
finito qui: in via temporanea
laconcessione potrebbe esse-
re anche daradallFAntharty
Marina Fiera 5pA, chie In tre-
quattro mesi - dopo essere
stataricapitalizzatacon la li
quidazioncdellequotedi Fie-
ra- avvierebbele pratiche per
l'ingresso di nuovi soggetti
privati,
matteo.dellantico@:lsccoloxixit

BY NCNDALLUNEOIRI (IrSERYA T




Corriere Marittimo

La Spezia, primi 10 mesi, traffici in calo del 4,3%

La Spezia- Nei primi dieci mesi del 2016 il traffico containerizzato nel porto raggiunge
complessivamente 1.048.277 mila Teu (-4,3%), con una proiezione a fine anno pari a

1,26 min di contenitori a fronte di 1,3 min dello scorso anno.

LSCT La Spezia Container Terminal ha fatto registrare una movimentazione di 967 mila
Teu (-4%) che su base annua proietta LSCT verso 1,16 min di contenitori. | container
trasportati a ferrovia sono stati pari a 267 mila Teu, con un incremento del 2,7% rispetto
al 2015 ed una quota di trasporto intermodale L.SCT che si attesta al 28,8% del traffico

diretto.

TDG Terminal del Golfo continua ad essere penalizzato dalla crisi dei propri mercati di
riferimento, come quello libico e del nord Africa piu in generale: le movimentazioni del
terminal Tarros si attestano a 81mila Teu, con una flessione da gennaio ad ottobre del

7.5%. |l trasporto container & svolto in questo caso solo su gomma.

Nel complesso del porto, quindi, il trasporto contenitori su ferro si attesta nei primi 10
mesi al 26,7%. Nel settore delle rinfuse liquide le movimentazioni si attestano comples-
sivamente a 646 mila tonnellate, con una flessione del 15,9%. Riapparse al terminal
GNL ltalia le movimentazioni di gas liquide con 118mila tonnellate sbarcate da inizio an-
no. Le rinfuse solide ammontano nel periodo a 979 mila tonnellate, con una flessione del
10,5%. In calo sia il carbone sbarcato, con 851 mila tonnellate {-11,6%) che le altre rin-
fuse solide, con 105 mila tonnellate (-4,5%). Le merci varie ammontanc a 10,2 min di
tonnellate (-4,6%), di cui 10,1 min relative alle sole merci containerizzate (-3,6%) mentre
le altre merci varie non containerizzate sono state 71 mila tonnellate (-61%). Il movimen-
tato complessivo del porto si attesta a 11.833.000 tonnellate (-5,8%), con una proiezione
a fine anno di 14,2 min di tonnellate. Il settore del traffico passeggeri, a causa
quest’'anno della sensibile riduzione delle attivita crocieristiche di home porting, ha subi-

to una flessione del 27,4%, con un totale di 455 mila passeggeri transitati nei dieci mesi.
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Il Secolo XIX

| "PARLAMENTINI" PREVISTI DALLA LEGGE DI RIFORMA

Nuove Autorita portuali, per i board Roma e La
Spezia scelgono il bando

{Comuni chiedono autocandidature per scegliere i propri rappresentanti

GENOVA.Un bando pubblico per scegliere chi

nominare, come propric rappresentante, nel

board - che sara composto da quattro persone

delle nuave Auloritad portuali. L' iniziativa,

facoltativa, per ora & stata decisa solamente

dalla Citta Metropolitana di Roma Capitale -

per I' Authority che raggruppa gli scali di

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta - e dal

Comune deila Spezia, con un decreto che

porta la firma del sindacc Massimo Federici.

Nell' avviso pubblico viene fatto riferimento

alla nomina di un componente nel nuovo

Comitato di gestione che durera in carica per

un quadriennio, rinnovabile una sola volta,

fermo restando la decadenza in caso di

nomina del presidente del porto. | getloni di

presenza sarannc a carico del bilancio dell’

Autorita di sistema portuale «entro i limiti

massimi stabilitin con decreto dal ministero dei

Trasporti (art.7, comma 2 della legge

84/1994). Tradotto: la retribuzione potra

oscillare tra quella minima che solitamente

viene asse gnata ai revisori, fino - mail caso

sembra poco probabile a quella massima che

viene data ai presidenti. Nel bando del

Comune ligure & scritto che non pud essere

nominato chi «si trovi in rapporto d' impiego, consulenza o incarico, con I ente, I azienda o I' istituzione
presso cui dovrebbe essere nominato; chi sia i titolare, socio illimitatamente responsabile,
amministratore, dipendente con poteri di rappresentanza o di coordinamento di imprese che esercitino
attivitd concorrenti c comunque connesse con servizi per i quali I' azienda, il consorzie, o la societd sono
costituitin. Alla candidatura dovra essere allegato un curriculum vitae avendo cura di evidenziare «le pro
prie competenze e professionalita». La Cittd metropolitana di Roma, nello specifico, evidenzia che i
candidati «non devono essere coniugi, ascendenti, discendenti, parenti ed affini fino al terzo grado, del
sindaco metropolitano o del vice sindaco, dei consiglieri metropolitani, ovvero dei dirigenti della Citta
metropolitana». Tutto nero su bianco, o quasi. Perché nell' avviso pubblicato dal Comune della Spezia
si legge che la nomina «potra avvenire scegliendo tra le indicazioni pervenute o anche in base ad
ulteriori ed autonome valutazioni purché nel rispetto dei presenti crileri»,

Chi verra scelto per occupare un posto nel nuovo board, si impegna anche a inviare «annualmente al
sindaco una relazione sull' attivita svoita». E poi ancora a «riferire, almenao ogni sei mes alla

compelente commissione consiliare».

1 termini per la presentazione delle candidature sono scaduti da alcuni giorni sia a Roma che La Spezia.
C' & perd ancora tempo e qualche altra citta potrebbe seguire I' esempio invece di indicare, senza
aleuna gara pubblica, il proprio rappresentante in porio.
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La Nazione MS

Accorpamento del porto alla Spezia:
M3S se la prende col presidente Rossi

«Non ¢ vero che ha chiesto la proroga, tutta propaganda politica»

] i MsS:

«Rossi non ha mni chiesto la proro-

ga dell'accorpamenton. Sulla que-
stiona dell'sccorpamento ﬁ

R BOFAN di Marina con La
Spezia, interviene il Movimento 5
Stelle di Carram. «Cid che & appar-
so sulla stampa - evidenziano dal
M5S - relativamente al presunio
rammarice de presidente della Re-
gione, Enrico Rossi, per questo ac-
corpamento, non coincide con
quanto lo stesso presidente ba 1i-
sposto in un’interrogazione al no-
stro portavoce in consiglio regiona-
le, Giacomo Giannarelli», In parti-
colare sul quotidiano & stato scrit-
o che: «L’accorpamenta con La
Spezia non & andato gili agii opera-
tori pormuali marinelli e anche il
governatore della regione Toscana
Enrico Rossi si era espresso per
manwnere il nostro porto in To-
scana, magari accorpandolo con
Liverno. Pen Ia richiesta di proro-
ga per 'acoorpamento richiesta da
Rossi non ¢ stata accolta dal gover-
no»,

«E PROPRIO quest'ultimo pre-
sunto evento — continuano - che
non coincide con quanio lo stesso
presidente Rossi ha risposto, lo
scorso 3 ottobre 2016, in forma
scritta u Giscomo Gianmrelli. Lo
stesso governatore, in quel docu-
mento, ha ammesso di non aver
mai proceduto alla ichiesta di pro-

1oga. Riportiamo il passaggio di se-
guiton. La domanda posta da Gian-
narelli era: «Perché non & stata
chiesta la proroga di 3 anni d=l pro-
cesso di accorpamento ammini-
strativo tra le varie portualita?n.
La risposta della giunta regionale
al consigliere Giannarelli nonsig
foua anendere: «Non & stato rite-
nuto opportuno avvalersi dellz fa-
coltd di richiedere al Minisiero
competetente il mantenimento, fi-
no a un massimo di 36 mesi,
dell’'autonomin amministrativa ¢
finanziaria dell’attuale
IFEERGE di Marina. Tale autono-
mia che deve cssere adeguatamen-
te rotjvata, comporta infatti il rin-
vio deil'nttuazione della ‘Riforma
el Rio” ed un sostanziale congela-
mento delle prospettive di svilup-
po ¢ riqualificazione funsdonale
del porto, prospettive che invece &
opportuno che si realizzano il pri-
ma possihilen.

Secondo Giannarelli,

la risposta del presidente
Enrico Rossi al M5S
sarebbe diversa

da quanto espressa

di recente sulla stampa
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Il Secolo XIX

PRIMI DIECI MESI

La Spezia, in calo
container

e passeggeri

LA SPEZIA. Trafficl incalo
nel porto della Spezia nel
primi diecl mesi dell'anno,
per quanto riguarda conteni-
tori, rinfuse e passeggeri. Il
tratfico containerizzato rag-
giunge quota 1.048.277 mila
teu (-4,3%), con una proie~
zione afine anno paria1,26
milioni di contenitorl a fron-
te di 1,3 millonl dello scorso
anno. Il traffico passeggerl
ha subito una flessione del
27,4%, con un totale di 455
mila passegger| transitati nel
primi dieci mesl del 2016.
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Ferpress

La Spezia: i traffici del porto da gennaio a ottobre 2016. Raggiunti i
1.048.277 mila Teu

(FERPRESS) - La Spezia, 2 DIC - Nei primi dieci mesi del 2016 il traffico containerizzato nel porte della Spezia rag-
giunge complessivamente 1.048.277 mila Teu (-4,3 per cento), con una proiezione a fine anno pari a 1,26 min di conte-
nitori a fronte di 1,3 min dello scorso anno. Lo annuncia in una nota il Porto di La Spezia.

LSCT La Spezia Container Terminal ha fatto registrare una movimentazione di 967 mila Teu (-4 per cento) che su base
annua proietta LSCT verso 1,16 min di contenitori.

I containers trasportati a ferrovia sono stati pari a 267 mila Teu, con un incremento del 2,7 per cento rispetto al 2015 ed
una quota di trasporto intermodale LSCT che si attesta al 28,8 per cento del traffico diretto.

TDG Terminal dei Golfo continua ad essere penalizzato dalla crisi dei propri mercati di riferimento, come quello libico
e del nord Africa pit in generale: le movimentazioni del terminal Tarros si attestano a 8 1mila Teu, con una fessione da
gennaio ad ottobre del 7,5 per cento. Il trasporto containers & svolto in questo caso solo su gomma.

Nel complesso del porto, quindi, il trasporto contenitori su ferro si attesta nei primi 10 mesi al 26,7 per cenlo,

Nel settore delle rinfuse liquide le movimentazioni si attestano complessivamente a 646 mila tonnellate, con una flessio-
ne del 15,9 per cento. Riapparse al terminal GNL Ttalia le movimentazioni di gas liquido con 118mila tonnellate sbarca-
te da inizio anno.

Le rinfuse solide ammontano nel periodo a 979 mila tonnellate, con una flessione del 10,5 per cento. In calo sia il car-
bone sbarcato, con 851 mila tonnellate (-11,6 per cento) che le altre rinfuse solide, con 105 mila tonnellate (4,5 per
cento).

Le merci varie ammontano a 10,2 min di tonnellate (-4,6 per cento), di cui 10,1 min relative alle sole merci containeriz-
zate (-3,6 per cento) mentre le altire merci varie non containerizzate sono state 71 mila tonnellate (-61 per cento).

Il movimentato complessivo del porto si attesta a 11.833.000 tonnellate (-5,8 per cento), con una proiezione a fine anno
di 14,2 mln di tonnellate.

1l settore del traffico passeggeri, a causa quest’anno della sensibile riduzione delle attivita crocieristiche di home por-
ting, ha subito una flessione del 27,4 per cento, con un totale di 455 mila passeggeri transitati nei dieci mesi.
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L’Avvisatore Marittimo

PRIMI DIECI MES| DELLANNO

La Spezia, calano tutti i traffici del porto
Numeri negativi per le merci. Ma la ﬂess:one maggwre rtguarda i passeggen
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Ansa

Porti: La Spezia, calo merci e passeggeri nei primi 10 mesi
Meno 4,38% per i contenitori, meno 27,4% per i passeggen

(ANSA) - LA SPEZIA, 2 DIC - Traffici in calo, nel porto della Spezia nei primi dieci mesi
dell'anno, per quanto riguarda contenitori, rinfuse e passeggeri. Il traffico containerizzato
raggiunge 1.048.277 mila Teu (-4,3%), con una preoiezione a fine anno pari a 1,26 min di
contenitori a fronte di 1,3 min dello scorso anno. Lsct La Spezia Container Terminal ha
fatto registrare una movimentazione di 967 mila Teu (-4%). Tdg Terminal del Golfo conti-
nua ad essere penalizzato dalla crisi dei propri mercati di riferimento, come quelio libico e
del nord Africa pil in generale: le movimentazioni del terminal Tarros si attestano a
81mila Teu, con una flessione da gennaio ad ottobre del 7,5%. Nel complesso del porto,
il trasporto contenitori su ferro si attesta nei primi 10 mesi al 26,7%. Nel settore delle rin-
fuse liquide le movimentazioni si attestano complessivamente a 646 mila tonnellate (-
15,9%). Le rinfuse solide ammontano a 979 mila tonnellate (-10,5%). Le merci varie am-
montano a 10,2 min di tonneliate (-4,6%), di cui 10,1 min relative alle sole merci contai-
nerizzate (-3,6%) mentre le altre merci varie non containerizzate sono state 71 mila ton-
nellate (-61%). [l movimentato complessivo del porto si attesta a 11.833.000 tonnellate (-
5,8%), con una proiezione a fine anno di 14,2 min di tonnellate. |l traffico passeggeri ha

subito una flessione del 27,4%, con un totale di 455 mila passeggeri transitati nei dieci
mesi.

2/12/2016 RASSEGNA STAMPA



Informatore Navale

NAUTICA ITALIANA: OGGI ALLA SPEZIA ’ASSEMBLE/
SOCI

da sn.: Pollicardo, Amico, Tacoli, Vitelli, Cappeddu, Gavino, Salvemini, Ratti, Aprea

L'occasione per fare un punto sui progetti avviati e futuri. Nominati quattro nuovi consiglieri in rappresentan-
za dei settori dell'associazione. Salgono a 80 le aziende associate a Nautica ltaliana che esprime ogqgi I'B0% del
valore della produzione cantieristica italiana e il 60% del fatturato complessivo del comparto.

La Spezia, 2 dicembre 2016 - Si & svolta oggi a Porlo Lotli, La Spezia, 'Assemblea dei Soci di NAUTICA ITALIANA
(www nauticaitaliana.net), associazions affiliata ad Fondazione Altagamma, che rappresenta l'eccellenza del Made in
Italy nautico nei settori industria, Servizi a Territori.

A poco piu di un anno dalla sua costituzione, NAUTICA ITALIANA conta oggi 80 aziende associate, giungendo cosi a
identificare l'intero companto, sia in termini di rappresentativita di fatturato che nei diversi settori; cantieristica e new
building {37%), refit (11%), accessoristica e componentistica {23%), servizi (20%) e marina (9%).

“15 mesi fa, il 1° seitembre 2015, nasceva NAUTICA ITALIANA con l'obiettivo di dare vita a una nuova Associazione
forternente significativa del Made in ltaly, capace di aggregare le aziende della produzione di navi, imbarcazioni e ac-
cessori, doi servizi e dei territori di eccellenza del nostro Paese”— ha commentato Lamberto Tacoli, Presidente di NAU-
TICA ITALIANA — . “In questi mesi siamo cresciuti moilo, con passione ma anche attenzione nel mantenere immutato if
nostro spirito e le caratteristiche di eccellenza di una delle industrie pitt creative del panorama itafiano. Rappresentia-
mo, in termini economici, circa '80% del valore della produzione cantieristica nautica nazionale e circa il 60% del fattu-
rato della produzione nautica complessiva. Oggi siamo sempre pits rivolli verso il futuro con progetti e obiettivi concreli:
primo fra tutti if Palinsesto degli eventi, in merito al quale continua il confronto con i Govemo, che desidero ringrazia-
re per limpegno a sostenere le esigenze di promozione dellintero comparto”

L'Assemblea ha ribadito la volonta di procedere con l'organizzazione in primavera di un evento nautico di respiro inter-
nazionale, che esprima I'alto di gamma, che sia glamour e con un innovativo format trasversale, capace di valorizzare
I'eccellenza del Made in ltaly non solo nautico, mettendo a sistema la forte sinergia con Altagamma, interprete fattivo
dell'industria creativa del nostro Paese.

L'affiliazione a Fondazione Altagamma & sempre pil strategica per I'Associazione, che ne condivide non solo lo spiri-
to e lo standing istituzionale di altissimo livello, ma sopratutto gli obiettivi e i programmi operativi. Tra questi il progetto
Panorama — format di promozione emozionale del Made in italy — e la Scuola dei Mestieri, un progetio formativo che
valorizzera I'artigianalita italiana nei diversi settori di produzione, tra cui grande importanza avra anche quello nautico.

Presentato al Salone di Cannes lo scorso 7 settembre nella sua prima versione, lo studio di settore “Market moni-
tor” — primo Insight del mercato a livelio mondiale — & anch’esso frutto della sinergia con Altagamma, che pemmettera
di portare avanti, insieme a Deloitte, un importante percorso di ricerca ed elaborazione dei dati del comparto con ca-
denza annuale.

NAUTICA ITALIANA continua nel suo impegno per la creazione di un “progetto strategico per la nautica”, un piano
settoriale nazionale per contribuire al rilancio della nautica italiana e del turismo nautico, delle sue industrie, dei servizi
€ dei territori.
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- segue

L'Assemblea ha fatto il punto sul Manifesto della NAUTICA ITALIANA, l'insieme delle richieste legislative e ammini-
strative strutturate per rispondere alle criticita del settore: un nuove “Bolline Oro” da applicarsi a bordo, che anticipi i
controlli a terra invece che in mare, la moratoria dei controlli a bordo fino all'adozione del Registro Telematico,
Pistituzione di un Registro di immatricolazione italiano, insieme a una definitiva semplificazione burocratica e ammini-
strativa per la navigazione da diporto, sono alcune delle nuove richieste.

Dal Seatec di Carrara, allo Yare di Viareggio, al Montenapoleone Yacht Club, all’edizione ficrentina del Superyacht
Awards di Boat International, fino ai saloni internazionali di Fort Lauderdale e di Amsterdam: NAUTICA ITALIANA in
questo anno ha affiancate i soci nelle loro attivita a livello nazionale e internazionale, per rappresentare il pid frequente-
mente e nel miglior modo possibile la nautica del nostro Paese. Un importante passo avanti, soprattulto per sostenere
concretamente le aziende associate nel loro percorso all'estero.

La crescita del numero degli associati nei diversi setlori garantisce anche Fopportunita e di mettere in atto una serie di
progetti specifici a favore degli associati, con un paricolare impegno verso l'accessoristica/componentistica e ai Mari-
na, per supportari nelle loro attivita di business e posizionamento sui mercali internazionali.

NAUTICA ITALIANA & inoltre impegnata sul fronte della sostenibilita, tema che vede coinvolte alcune aziende associa-
te in progetti di valenza internazionale. A tal proposito & stalo costiluite oggi un nuovo Comitato Sostenibilita, il cui
obiettivo sara quello di rendere NAUTICA ITALIANA la prima industria nautica “sostenibile”, elemento competitivo e
coerente con i suoi valori e il suo codice etico.

A ulteriore conferma della forte crescita della base associativa, il Comitato di Presidenza viene rinforzato con I'elezione
di quattro nuovi Consiglieri scelti tra i cantier, i marina e le aziende dei servizi, che vanno ad alftancare il Presidente
Lamberto Tacoli, i Vice Presidenti Giovanna Vitelli (Presidente vicario), Alberto Amico, Cataldo Aprea, Fabio Boschi e it
Consigliere Dino Salvemini. Il Comitato di Presidenza diventa cosi ancora pil rappresentativo dell'intera realta del com-
parto includendo le marine d'eccellenza e i servizi dedicati alla nautica.

Sono stati quindi nominati dall' Assemblea; Marco Cappeddu (Gruppo Ferretti) € Michele Gavino (Baglietto) per il set-
lore cantieristica, Matteo Italo Ratti (Marina Cala de Medici) per i marina e Fabio Pesto (Pesto Group) per i servizi alla
nautica,

La giornata, che si & svolta a Porto Lotti, si & conclusa con la visita ai Cantieri Baglietto, al Gruppo Ferretli e al Marina
di Porlo Mirabello.
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Ferpress

Ravenna: i complimenti del sindaco al neo nominato Presidente
dell’Autorita Portuale Rossi

(FERPRESS) - Ravenna, 2 DIC - “Complimenti al dottor Daniele Rossi per la nomina a Presidente dell’ Autorita Poriu-
ale, avvenuta nella giornata di ieri. Un ringraziamento alle commissioni parlamentari e al Ministro Delrio per essere
giunti finalmente a questa nomina”. Cosi in una nota il sindaco di Ravenna Michele de Pascale.

“Una nomina — prosegue il sindaco — di alta qualita di un professionista stimato, di grande esperienza, che conosce bene
la citta di Ravenna.,

Il suo compito sard quello di partire da subito con il lavoro e di portare elementi di grande innovazione nel nosiro porto.
Io e il dottor Daniele Rossi ci conosciamo da tempo e condividiamo la visione sullo sviluppo del porto di Ravenna. Gia
da domani abbiamo in programma un incontro per cominciare subito a pianificare il lavoro™.
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Ansa

Giampieri presidente Ap Sistema Adriatico centrale,
obiettivo sviluppo

(ANSA) - ANCONA, 2 DIC - Un cambio di mentalita e di strategia, superando i campa-
nilismi nella convinzione che, ormai, il sistema porti Italia compete con I'Europa. E' il
nuovo scenario che si apre con la nomina di Rodolfo Giampieri a presidente dell'Autori-
ta di Sistema portuale del Mare Adriatico Centrale da parte del ministro delle Infrastrut-
ture e Trasporti Graziano Delrio. Un nuovo soggetto giuridico che conta 6 porti nella di-
rettrice Adriatica (Pesaro, Falconara, Ancona, San Benedetto, Pescara, Ortona) con
215 km di costa punto mare-mare da Pesaro a Ortona.

"L'Autorita di Sistema - ha detto Giampieri in una conferenza stampa - dovra valorizzare
le potenzialita di ciascun porto in una logica di cluster, per massimizzare l'efficienza e
l'impatto economico-sociale sui territori di riferimento di ogni scalo. La sintesi di diverse
eccellenze diventa fattore di competitivita sistemica. L'elemento fondamentale in cui il
porto di Ancona ha creduto & la collaborazione istituzionale. Proprio grazie a questa i-
dea di squadra ha saputo crescere e modernizzarsi in un momento di crisi della portua-
lita italiana. Ora questa esperienza positiva di condivisione degli obiettivi deve essere
riproposta con il nuovo soggetto”. "Sara quindi fondamentale proseguire ed estendere
quello che ormai é diventato un format riconosciuto”, ha ribadito Giampieri.

Gli oltre 215 km della nuova Autorita di Sistema sono, ha insistito il presidente, "215 km
di piattaforma logistica diversificata e con potenzialita da esplorare, senza campanili,
guardando alle esigenze delle imprese e dei lavoratori, rispettando e rafforzando le
strategie territoriali di sviluppo infrastrutiurale. L'Autorita di sistema si colloca al centro
della Macroregione Adriatico-lonica, ed & pronta a cogliere le opportunita della blue e-
conomy, di cui, anzi, abbiamo l'ambizione di diventare ambasciatori. In quest'ottica, i
porti di Pescara e Ortona rappresentano un valore aggiunto estremamente importante
per il loro ruolo strategico. |l successo di tutti dipende dalla collaborazione di tutti. Si
vince se tutti vincono". "La nuova Autorita - ha concluso Giampieri - sara un sistema
che si mette a disposizione del 'progetto Italia’ di sviluppo dell'economia del mare per
affrontare con decisione la sfida competitiva della portualita internazionale, lavorando
per creare nuove opportunita di sviluppo economico ed occupazionale”.
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- segue

Alla conferenza stampa ha preso parte 'assessore comunale al Porto 1da Simonella: “E'
una bella sfida per noi essere 'al centro', se penso che che solo due anni paventavamo
l'accorpamento con Ravenna”, ha detto, facendo poi presente una significativa novita
che comporta la riforma: “le risorse vengono reinvestite subito nel territorio, non passan-
do per Roma". Erano presenti anche I'ammiraglio Francesco Saverio Ferrara, Direttore
Marittimo delle Marche ¢ il segretario generale dell'Ap Matteo Paroli.
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L’avvisatore Marittimo
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AUTORITA DI SISTEMA DELL’ ADRIATICO CENTRALE

Giampieri nominato presidente
Arrivata la nomina da parte del ministro Delrio

E amisata nel tardo pomerig-
gio di icri Ia namina di Ro-
dolle Giampicri a Presidente del-
I"Autonta di Sistema Pariale del
Mare Adriatico Cemmle da panc
del Ministro delle Infrasimitture ¢
Trasponti, Graziano Deino

tasce cosl wilicialmeme wn nno-
s o soggetio giuridico che conta 6
poti nella diretirice Adnatica (Pe-
sato, Falconany, Ancona, San Be-
nedeno, Pescar, Onona) con 2§5
km dt cosia da Pesaro a Onona
“L"Awtoritd di Sistema - ha detto
Giampien alla conferenza stampa
di prescutazione -dovrd valoriza-
e le potenzialiui di ciascun pono
in una logica di cluster. per massi-
mizzare 'cllicienza e 1'impatio
cconomico - sociale sui temilori
di rifenmento di ogni scalo. La
sittesi di diverse eccellenzz diven-
ta fartore di competity it sisiemi-
ca”. La collaborazionc istituziona-
le come Fonnat. " L elemeno fon-
damentdeincui il Poro di Anconc
hacreduto-haspicgato 11 Presiden-
te - ¢ la collaborazionc istinwion:-
le. Proptio gruzie a quest idea di
snuadra ha sapulo crescere e mo-
demizzarsi [ un momento di crisi
della portualitd itatianam.

Giampien

«Sard quindi fondmnentale pro-
seguireed estendere quello che or-
i € diventato un fonmat ricono-
sciuto». ha nbadito Giampicr.
“ Sonostatiproprioalcuni deipuni,
ogeeto di questa nuova riformg,
su ont si @ basio # knor svollo
fino ad ogm, owvvero il dialogo
Porto-cittd. il poiciwiamentio defle
infrastunure necessario allo svi-
luppo. il considerare unPonro con-
lemporanco con e csigense degli
imprenditori senza  dimenticane
I"imponanza delle nupve 1cenolo-
gie come I'infommatizzazione ¢ la
telematizzazione fino ad arrivare
all’ App Welcome 1o Ancomcome

cecmipo nazionale di comunica-
zione tra poro/lernitorio ¢ passeg-
perifiunsti», Nuove opportunita, [1
Presideme ha poi spiegato clie «so-
nooltre 21 5i km che comprengdono
questa nuos a Autorita di Sistema.
215 kmdi pintiaforma logistica di-
versilicain ¢ con potenzinlig da
csplorarc, senra campanili, gunr-
dande alle esigenze delle imprese
c dei lavoraton. nspettando ¢ ral-
[orzando le stalegie temiteriali di
sviluppo infrastrurturale. L' Auto-
rid di sistema si colloca al ceniro
della Macroregione Adriatico-lo-
nica,cdépromaacoglicreleoppor-
tunitadetla Blue Economy. Inque-
st ottica, 1 port dh Pescarne Orona
rappresctane ui valore aggiunto
csiremame nic importanie peril lo-
a nle stirdegico»

«Lanuova Autoritd-haconcluso
it Presidente Ginmpieri - sara un
sistemache si metic adisposizione
del “progetto Itnlia” di sviluppo
deli’cconomiadel mare perailon-
tarccondecisione lasfidacompeii-
tivade!la partualiiinternazionale
lavorando per create nuos e oppor-
tuniti di sviluppo economico ed
occupazionalen.



Il Nautilus

Autorita di sistema del Mar Adriatico Centrale: Rodolfo
Giampieri presidente

1

ANCONA - E arrivata nel tardo pomeriggio di ieri la nomina di Rodolfo Giampieri a Presidente dell’Autorita
di Sistema Portuale del Mare Adriatico Centrale da parte del Ministro delle Infrastrutture e Trasporti, Gra-
ziano Delrio.Nasce cosi ufficialmente un nuovo soggetto giuridico che conta 6 porti nella direttrice Adriatica
(Pesaro, Falconara, Ancona, San Benedetto, Pescara, Ortona) con 215 km di costa da Pesaro a Ortona.
“L’Autorita di Sistema — ha detto Giampieri alla conferenza stampa di presentazione — dovra valorizzare le
potenzialita di ciascun porto in una logica di cluster, per massimizzare l'efficienza e I'impatto economico -
sociale sui territori di riferimento di ogni scalo. La sintesi di diverse eccellenze diventa fattore di competitivi-
ta sistemica”.La collaborazione istituzionale come Format.

“L’elemento fondamentale in cui il Porto di Ancona ha creduto - ha spiegato il Presidente — & la collaborazio-
ne istituzionale. Proprio grazie a questa idea di squadra ha saputo crescere e modernizzarsi in un momento
di crisi delia portualita italiana”. “Sara quindi fondamentale proseguire ed estendere quello che ormai é di-
ventato un format riconosciuto” ha ribadite Giampieri.

“Sono stati proprio alcuni dei punti, oggetto di questa nuova riforma, su cui si € basato il lavoro svolto fino ad
oggi, ovvero: il dialogo Porto-citta, il potenziamento delle infrastrutture necessario allo sviluppo, il conside-
rare un Porto contemporaneo con le esigenze degli imprenditori senza dimenticare I'importanza delle nuove
tecnologie come l'informatizzazione e la telematizzazione fino ad arrivare all APP Welcome to Ancona come
esempio nazionale di comunicazione tra porto/territorio e passeggeri/turisti”.

Nuove opportunita. Il Presidente ha poi spiegato che “Sono oltre 215 i km che comprendono questa nuova
Autorita di Sistema. 215 km di piattaforma logistica diversificata e con potenzialita da esplorare, senza cam-
panili, guardando alle esigenze delle imprese e dei lavoratori, rispettando e rafforzando le strategie territoria-
li di sviluppo infrastrutturale. L'Autorita di sistema si colloca al centro della Macroregione Adriatico-Ionica,
ed & pronta a cogliere le opportunita della Blue Economy. In quest’ottica, i porti di Pescara e Ortona rappre-
sentano un valore aggiunto estremamente importante per il loro ruolo strategico”.

“La nuova Autorita - ha concluso il Presidente Giampieri — sard un sistema che si mette a disposizione del
“progetto Italia” di sviluppo dell'economia del mare per affrontare con decisione la sfida competitiva della
portualitd internazionale, lavorando per creare nuove opportunita di sviluppo economico ed occupazionale”.
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L'Informatore Navale

Porto di Livorno: Nove mesi col segno piu

Livorno, 18 novembre
2018 - Si chiudonu con 25
wilioni di tonnetlale di
merce & un complessivo +
3,4% i primi nove mesi del

traffico portuale di Livorno.

| numeri diffusi

vedono il
segno pil in quasi Lutie le
categorie, a cominciare dal
traffico dei rotabili (+13,3%
rispetto a gennaio-satlem-
bre 2015) e da quello delle
auto nuove {(+24,3%). Molto
bene anche i contenitori
{+5,8% in Ten) e i prodaldi
forestali (+11,1%), mentre
il setlore delle merci alla
rinlusa appate stazionario
(+0.9% in tolale, +1,157
quelle liguide, -0,85%
quelle golide). In creseitn i
passepgeri (+26% peri tra-
ghaetli; +18,6% per le cro-
ciere).
*I dali statistic nppena di-
vulgali confermanc lo stala
i huona salule del nostro
porin = ha detio il commis-
sario del'AlL.,

—, in questii anni
obbiamo recuperato costan-
temente posizioni impor-
tanti nello scacchicre
nazionale: siamo lo scalo
portuale che in Italia sta
erescendo di piu in termini
di LrafTici. Credo che una
parte di merito vada rico-
nosciuia a questa ammini-
siraziane, che ha promasso
poliliche coraggiose di inve-
stimento e di regolazione
delle attivita portuals”,

I contenitori

Un'analist pit dettagliata
per settori del traflico mo-
stra che la movimentazione
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complessiva dei contenitori
nei primi 9 mesi del 2018
ha rmggiunlo quota
B16mila TEU, con un incre-
mento del 5,8% rispelto al
corrispondente periodo
dell’anno precedente. La
previstone & di riuscire a
superare o fine anno la so-
glin storica degli 800mila
TEU, Il valore posilivo re-
gistrato al termine del pe-
riodo gennaio-settembre &
sialo ollenulo grazie al
Lruflico di trasbordu che ri-
spelio allo scorso anno é
cresciuto del 27%.

I rotabili

Nel campo dei rotabili, la
movimentazione ha rog-
giunto oltre 286mila mozezi
commarciali in sharca/im-
barco, pari ad un incre-
mento del 13,3% (+33mila
inezzi in unith) rispelio a
gennaio-setlembre 2015,
L’anmentn dei volunmi &
stato delerminato dall’au-
mento dei mezzi movimen-
tati a seguito
de!l'atlivazione d: nuov1
servizi di linea dedieati alle
Autostrade del meredal
gruppo Grimaldi su Li-
vorno, Se I'andamento do-
vesse irovare conferma
wnche nei restonti 3 mesi
dell'unng, il porto Jdi Li-
vorna potrebbe chiudere 1l
2016 con circa 380.000
mezzi movimentali, avvici-
nandosi al record storico di
4086.000 mezzi conseguito
nell’anno 2007.

Forestali e auto nuove
Con oltre 1 milione 400
mila tonnellate di cellulosa,

caris e legname movimen-
Llale n gennsio-sellembre
2016 e un incremenia per-
centuale dell’11,1% rispeilo
ai primi nove mesi del
2015, 11 traffico dei forestali
canferma di easere assieme
a quello dei rotabih uno
degli aszet core dello scalo
labranico, Outimi, come al
solito, anche i risuliati to-
talizzati dal comparto delle
auto nuave che, con una
crescila in lermini percen-
tuali dell'24, 3%, ha eag-
giunio una mavimentazione
complessiva di oltre 425
mika unila.

Crocicristi ¢ passcggeri
Vo alla grande anche il
tralfico cromerislico, I cro-
cieristi sone ammontati
complessivamente a
683,089 unita (+18,6% su
primi nove mesi del 2015)
menire li.‘ forcate nave Rono
state 123, 11 in pitt nspelln
allo scorsa anno. Sul (rontle
dei traghetti i dati sono
particolarmenie buoni: a
gennaio-settembre sono
transitati per lo scalo
2.234.533 passeggeri, 166
mila in pin rispetto allo
stesso periodo del 2015.

Le merct varie

Passando al movimerto del
porio per tipalogie di carien,
I'analisi dellm!Mcio Studi e

Ecco i dati statistici dell'Ufficio Studi e
Analisi Statistiche della Port Autority

Rotabili: 380 mila pezzi e un +13,3%,
vicini al record storico del 2007.

Analisi Statistiche indica
un aumento del 4,5% delle
merci vane. Su un traffien
complessiva di 17.791.411
tonnellale, sono stale mowi-
mentate ben Y.214.417 ton-
nellate di merce volabile. 11
dato, sia pure incompleto
(mancano infatti i manife-
sti di alcuna navi del mese
di seitembre per arrivare al
risultato definitivo}, con-
ferma il ruolo sirategico
che il Porto di Liveruie
gioca in questo compario.
Nuone anche te perfor-
mance per il break-bulk:
cori upa movimentazione
complessiva di 1.494.815
tonnellate, l'andamento
delle merci in colli 0 nu-
mera & risultato pressoché
stazionario rispetto a gen-
naio-settembre dello scorso
anno (-0,24%).

Infine, il trafMico della
merce containerizzala bha
fatin registrare un aumenia
del 7,71% con 7.081.785
tonnellale di merce
{(+10,64'% in sbarco e
+5,13% in imbarco).

11 traffico rinfusicro

Su un totale di 25 milioni
di tonnrellate, sona stale
complessivamente movi-
mentate 7.302.030 tonnel-
lale di merce alla rinfusa,
di cut 8 666363 liquide, e
615.677 solide

Bene anche i container (+5,8%), le auto |

nuove (+24%) e forestali (+11,1%)
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La Gazzetta Marittima

Livorno, il porto e le sue geometrie

Una rivisitazione fotografica all’insegna degli spazi e dei volumi all’interno dello scalo -
L'impegno per i valori culturali delle banchine

LIVORNO - E’ un bel regalo, aperto non solo alle immagini come pud sembrare in via superficiale, ma
anche e specialmente all’anima del porto di Liverno letta attraverso le geometrie. Che oggi, sulle tracce
di un bel volume della Nortwest University americana “Space as storiteller”, sono una guida
all'interpretazione della filosofia degli spazi, dell'architetiura e del loro linguaggio filosofico.
1l libro, “Livorno, porto e geometrie” & stato realizzato su commissione della Port Authority, con quat-
tro curatori, che hanno messo in sinergia competenze e professionalitd diverse: dall’ex assessore co-
munale alla cultura Dario Matteoni, alla fotografa Irene Taddei, dalla critica d’arte Francesca Cagianelli
all’architetto Massimo Gasperini. La stampa & di Pacini (Pisa). L'introduzione & di Giuliano Gallanti, sui
valori della cultura del passato e I'impegno del presente. Un contributo importante di lavoro e supervi-
sione dei siti fotografati & venuto dal funzionario di palazze Rosciano Roberto Lippi, da due giorni in
pensione. Il suo "canto del cigno”, un anno di lavoro proprio per il volume fotografico, & stato ricordato
dal segretario generale dell’Authority Massimo Provinciali che ha presentato I'opera alla stampa.

Un ‘opera davvero singolare perché & la prima volta che il porto di Livorno viene visto attraverso i filtri
della geometria e delle forme con una sezione dedicata alla pittura: dalle vedute portuali di Ugo Mara-
nesi alle lezioni sul porto-atelier di Giovanni Fattori e Guglielmo Micheli per arrivare a Lloyd e a Mario
Puccini.

«0ggi - ha detto Matteoni — ci siamo abituati a vedere il porto attraverso le immagini cartolinistiche e
dal sicuro effetto scenografico scattate da macchine fotografiche all’'ultima moda; con questo prodotto
editoriale abbiamo provato a rileggere lo scalo labronico usando griglie e punti di vista particolari: si
tratta di un percorso di riflessione visiva e storica che ci mostra cid che ad occhio nudo non riuscirem-
mo a cogliere: Walter Banjamin lo chiamava inconscio ottico».
«Non & la prima volta che questa Autoritd Portuale realizza pubblicazioni fotografiche sul porto - ha
aggiunto il segretario generale dell’APL, Massimo Provinciali - lo scalo portuale e le sue architetture
sono e rimangono una fonte inesauribile di emozioni. Siamo contenti di aver contribuito a diffondere
Iimmagine di Livorno attraverso iniziative di alto spessore cuiturale, e questo libro ne & la dimostrazio-
nes,

Una specie di testamento spirituale sulla parte importante che la gestione dell’Authority di Giuliano
Gallanti e Massimo Provinciali ha dedicato in questi anni alla cultura della livornesita, a partire dal recu-
pero e rilancio della Fortezza Vecchia, al museo delle imbarcazioni storiche (il navicello Pilade ed altre)

fino ai prossimi ed emozionanti interventi previsti per la torre del Marzocco.
A.F.
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Il Secolo XIX

IL GOVERNO CONFERMA L'IMPEGNO. «IL PROGETTO VA AVANTI»

Polo delle demolizioni navali di Piombino
la Marina pronta a smantellare le prime navi

ILRETROSCENA

GENOVA. Il ministero @
pronto e pure laMarina. Ora
tocca a Piombino. «Noi ab-
biamo dato la nostra dispo-
nibilitd. 1 tempi bisogna
chiederli a Piombinos. Ro-
berta Pinotti sta portando
avantiil pianoche puntaalla
demolizione delle vecchie
unita della Marina in disar-
mo: «llprogetiostaandando
avantieribadiamoche lena-~
vi movimentabili sonv 38 e
saranna portate a Piombino.

CenesonopolaltreaTaranto
e La Spezia che non possono
essere spostare e che saran-
no demolite in jocos. Quindi
ora tocca al porto toscano
dare un segno per capire i
tempi di questo maxi piano.

Il milicare rimane uno dei
core business di Fincantieri.
Non & un case Che jeri dupo
Sestri Ponente e le navi da
crociera, il ministro abbia vi-
sitatva Riva Trigoso lo stabi-
limentodovesarannorealiz-
zatolenove unitd dellaMari-
nacome prevedelalegge na-
vale da 5,6 miliaidi di uio,
«Ho spinto per questa legge,

perché conosco bene le ne-
cessitd della Marina di rin-
novare la flottar ha detto il
ministro. E con questa com-
messa sstaremo tranquilli
peralmeno 5/6annisspiega-
no i sindacan. Ma il militare
di Fincantieri guarda anche
all’estero: chiusa la com-
messa con il Qatar, oratoceca
allagarain Australiada 17.5
miliardi di euro eil vincitore
sard reso noto nel 2018: «E
una ¢ommessa imporiante,
ilgovernoaustralianoéinte-
ressalo alle nustre Fremm e
gliele porteremoafarvedere
d [ebbr aio, Anche dal Kuwait

hanne mostrato interesse |
per le nostre navis,

A Riva Trigoso, chie con
Muggiano fa parte del siste-
madi cantieridel gruppode-
dicati al militare, sono gia
state altestite le due officine:
una per i motori - le turbine
che garantiranno la propul-
sione alle nuove unitd sono
di derivazione aerunaulica -
e I'alira per la componenti-
stica. Nei cantieri saranno
realizzate nove navi: sette
Eal.Luglialuri.unaunili anf(i-

ia mwltiruolo e una di sup-
portoe logistico.

RAL /SLGAL.
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La Gazzetta Marittima

L‘avvocato & stato anche diplomatico per il ministero degli Esteri ed esperto alla presidenza
del Consiglio dei ministri

Francesco Maria di Majo

CIVITAVECCHIA - Lo studio internazionale Watson Farley & Williams ("WFW") ha annunciato la nomina
dell'avvocato Francesco Maria di Majo, Counsel dello Studio, a presidente dell’Autorita di sistema por-
tuale del Mar Tirreno centro-settentrionale, che comprende i porti di Civitavecchia, Gaeta e Fiumicino.
Come gia pubblicate la designazione dell’avvocato di Majo & stata approvata il 15 novembre da parte
delle Commissione Trasporti della Camera dei deputati, a seguito del parere favorevole del Senato I'8
novembre, ed & stata ufficializzata tre giorni fa con la firma del decreto di nomina da parte del ministro
dei Trasporti Graziano Delrio.
L'Autoritd Portuale di Civitavecchia Fiumicino e Gaeta - dice una nota dello studio WFW - & al centro
del sistema legistico che coliega Rema e il centro Italia con il resto del mondo. Rappresenta uno snodo
di collegamento strategico tra la Regione Lazio ed altre regioni quali la Campania, I'Umbria, la Toscana
e le Marche ed & punto di riferimento delle grandi rotte crocieristiche del Mediterraneo.
il porto di Civitavecchia & il primo porto croceristico d'Italia con circa 2,3 milioni di passeggeri movi-
mentati ed & il secondo del Mediterraneo dopo Barcellona {con circa 2,5 milioni di passeggeri maovi-
mentati). Sono attualmente in corso progetti per aumentare ulteriormente la sua capacita ricettiva sia
nel settare delle crociere che in quello dei traghetti e traffico Ro-Ro (le c.d. Autostrade del Mare). La
realizzazione di nuove importanti opere infrastrutturali portuali é prevista anche per Fiumicino e Gaeta.
La Regione Abruzzo, con i porti di Ortona e Pescara, ha chiesto di far parte dell’Autorita del Mar Tirreno
centro-settentrionale che potrebbe dunque diventare la pil grande Autorita in Italia.
L‘avvocato di Majo, ha partecipato, in qualita di consulente giuridico, esperto di diritto europec dei tra-
sporti, alla “Iniziativa di Studio sulla Portualitd” del Dipartimento per la Programmazione e il Coordina-
mento della Politica Economica (DIPE) della Presidenza del Consiglio. L'avvocato di Majo vanta
un‘esperienza quale diplomatico presso il ministero degli Affari Esteri in cui ha ricoperto diversi incari-
chi internazionali, tra cui quello di addetto commerciale presso |'Ambasciata d'Italia a Vienna parteci-
pando al negoziato dell’Accordo di Stato, Italia-Austria, per la realizzazione del Tunnel di Base del
Brennero. E’ stato project manager di un programma dell’'Unione Europea nei Balcani occidentali (in
particolare nel settore degli appalti pubblici, concorrenza, ambiente ed energia) e consulente giuridico
di diverse organizzazioni internazionali e di Stati esteri nel settore degli appalti pubblici, energia, valo-
rizzazione del demanio pubblico e revisione delle misure di controllo doganale nei porti. L'avvocato di
Majo ha anche ricoperte il ruolo di delegato della Camera di Commercio italiana per la Germania ed &
docente di diritto europeo ambientale presso I'Universita per Stranieri di Perugia nonché autore di nu-
merose pubblicazioni sull'argomento e sulla portualita.
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The Medi Telegraph

Marittimi, fondato a Napoli un nuovo sindacato

Genova - E stata legalmente costituita ieri la sigla sindacale Cosmar - Sindacato nazionale
marittims, con sede a Napoli. 1l nuovo sindacato nasce da una costola dell’associazione Cosmar
(Camitato per la salvaguardia professionale della dignita dei marittimi), fondata nel 2016 dal
comandante Giorgio Blandina. «Il Sindacato nazionale marittimi - spiega in una nota i segretario
generale, Gianfranco RofTi - si prefigge lo scopo di essere al fianco dei marittimi nella
consapevolezza della responsabilitd che un Sindacato ha nei confronti della categoria che intende
rappresentare», aggiungendo che si tratta di «una realta sindacale creata dai marittimi al servizio dei
marittimi con il preciso scopo di rappresentare la gente di mare in un contesto che vede le maggion
sigle sindacali e datoriali responsabili del degrado che tanto avvilisce 1a nostra marineria».

Cosmar-Sindacato nazionale marittimi vuole collaborare a tutto campo con le pubbliche istituzioni a
favore della categoria dei marittimi che intende rappresentare. L’impegno ¢ di «avanzare proposte
prima di pensare alle protestes,
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L’Avvisatore Marittimo

A NAPOLI

Marittimi,
nasce un nuovo
sindacato

stata legalmente costituita

ien la sipla sindacale Co-

smir- Sindacato nazionaie maritti-
mi, con sede a Napoli.

1l nuovo sindacato nasce da uin
costola dell’assaciazione Cosmar
{Comitato per la salvaguardia pro-
fessionale della dignitd dei mariiti-
mi), fomlata nel 2006 dal coman-
danie Giorgio Blandina_ «11 Sinda-
calo nazionalc mantlimd - spicga
in una nota il segretanio gencrale,
Ginnfranco Rofli - si prefigee lo
scopodicssereal Ganco dei maritti-
mi nella consapevolezza della re-
sponsabilitd che un Sindacato ha
i conflronti della calegoria che
intende  Tapprescman,  aggiun-
gendo che si tratta di suna realta
sindacale creata dai masittimi al
serviziodet manttmiconil preciso
scopo di mppresentare la pente di
mare in un contesto chie vede le
maggiori sigle sindacali ¢ dnioriali
responsabili del degrado che tanto
avvilisce la nostra marincrian

Cosmar-Sindacato  nazionale
marktini vuole collaborare a tutio
campo con le pubbliche istitunoni
afavorcdellacalcgorindei marith-
mi che wiende mppresentare
L'impegnoé di wavanzare proposic
prima di pensarc alle protesics.

3/12/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Nautilus

PROVVISTE DELLE NAVI: CHIARITI | CONFINI DI NON IMPONIBILITA’

BRINDISI - Con questo intervento ritorniamo sul problema del trattamento ai fini dell'TVA delle provviste
delle navi in quanto il Codice Doganale dell'Unione ha chiarito i confini del regime di non imponibilitd, ma in
tal caso occorre verificare il tipo di imbarcazione e chi effettua l'acquisto.

L'incrocio tra le norme dell'IVA e del DPR n. 43 del 1973 (vecchio codice doganale italiano) in particolare la
previsione che le cessioni all'esportazione di cui all’art. 8 del DPR n. 633/1972 non siano imponibili (esclusi i
“beni destinati a dotazione o provvista di bordo di imbarcazioni o navi da diporto)” e il successivo art. 8-bis
che assimila alle cessioni all’esportazione, se non comprese nell’art. 8, “le cessioni di apparati motori e loro
componenti e di parti di ricambio degli stessi e delle navi (...) di cui alle lettere precedenti, le cessioni di beni
destinati a loro dotazione di bordo e le forniture destinate al loro rifornimento e vettovagliamento comprese
le somministrazioni di alimenti e di bevande a bordo ed escluse, per le navi adibite alla pesca costiera, le
provviste di bordo” richiede un’analisi piii approfondita.

In pratica antecedentemente, occorreva verificare, al momento dell'imbarco, innanzitutto se si trattasse di
una cessione all'esportazione per applicare la non imponibilita dell’art. 8 della normativa in materia di IVA,
ovvero se invece non si trattava di un’esportazione, necessitava appurare se c'erano le condizioni per applica-
re la non imponibilita dell’art. 8-bis. Al di fuori di queste due ipotesi, le operazioni erano soggette a IVA,
L’art. 269 del nuovo codice dogale (Regolamento Ue n. 952/2013 del Parlamento Europeo e del Consiglio del
g ottobre 2013) prevede che le merci unionali che devono uscire dal territorio doganale dell’'Unione sono vin-
colate al regime di esportazione. Poi perd precisa (paragrafo 2 lettera c) che quanto innanzi non si applica
alle seguenti merci UE: alle “merci fornite, esenti da Iva o da accise, come approvvigionamento di aeromobili
o navi, indipendentemente dalla destinazione dell'aeromobile o della nave, per cui & necessaria una prova di
tale approvvigionamento”.

Nello specifico, sotto il profilo soggettivo, la non imponibilitd IVA di cui all'art. 8-bis del DFR n. 633/72, &
circoscritta agli acquisti realizzati dai proprietari, dagli armatori e dai provveditori marittimi.Mentre dal
punto di vista oggettivo la non imponibilita si applica limitatamente alle imbarcazioni per la navigazione in
alto mare con utilizzo per attivitd commerciali o pesca, o salvataggio o di assistenza in mare, quelle da demo-
lire o utilizzate per la pesca costiera oltre gli utilizzi militari.

1l requisito della navigazione in alto mare sussiste in presenza di omologazione per tale scopo e che siano
effettivamente utilizzate per la navigazione in alto mare.Per quanto attiene infine le unita da diporto, & previ-
sta la non imponibilita se sono usate per attivita commerciali che si concretizzano nell'attivita di noleggio.
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Gazzetta del Sud

Milazzo, la recente presa di posizione del consiglio comunale

Oltre Gioia Tauro il futuro del porto passa dalla
riscoperta del waterfront

Il ruolo strategico di San Filippo del Mela e Pace del Mela nelle scelte

Ro -ro? No, grazie. Non & una questione di

interfaccia con la Calabria. Ma solo dl

waterfront.

Nello specchio di mare protetto dal

lussureggiante promontorio si gioca I' ultima

vera partita per la rinascita della citta dsl

Capo.

In verita su un "fronte" ben pid ampio del

vecchio porto regionale delimitato dai moli

Marullo e Rizzo e da Acqueviole. Oggi si

ragiona in termini di sinergia, nella logica dell'

Aulorila poriuzale non piu di Messina e dunque

sino alla foce del Nicete, bensi sulla sponda

calabrese di Gioia Tauro.

Il consiglio comunale quaiche giomo addietro

ha dettc "no" a questo accorpamento, ma in

passato si era espresso in modo avverso

anche alle navi ro -ro, all’ ipotesi dell’

interfaccia con Gioia Tauro: luttavia & un fatto

innegabile che non si possa parlare di

vocazione turistica perché non puo cancellare i

pontili della Raffineria e, tra non molto, della

Duferdofin. Ecco il nodo da sciogliere: il futuro

del porto di Milazzo non potra non essere a

vocazione differenziata. Scartata I' opzione

container, anche perché - nonostante I' ex

Montecatini - non esistendo adeguate aree di

stoccaggio e viabilita di servizio ¢' & da

ragionare sul nuovo Piano regolatore trovande una sinlesi con la proposta di Prp che prevede adeguati
spazi nel porio storico. Una partita che rischia di far perdere a Milazzo il "treno” di cospicui
finanziamenti. L' ampliamento e la riorganizzazione del bacino portuale va contestualizzata in
prospettiva verso Giammoro, dove sta nascendo il pontile per le ex Accialerie e dove potrebbe trovare
(territori tra Pace e San Filippo) utile sintesi que! vecchio progello di punto franco decentrato di
Messina. E auspicabile, dunque, che il 2017 sia I' annodi una seria concertazione. Con [ istituzione di un
tavolo tecnico permanente tra Comune e Authority, qualunque essa sia.3(r.m.

)
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Ansa

Crociere: nel porto di Cagliari '’Amadea con 500 turisti
La nave nata a Nagasaki concedera bis il 17 dicembre

(ANSA) - CAGLIARI, 3 DIC - Nata in Giappone, nei cantieri di Nagasaki, ma da anni nella scuderi-
a della compagnia tedesca Phoenix Reisen: sbarcata questa mattina a Cagliari 1a nave da crocie-
ra Amadea. Per i cinquecento ospiti a bordo una piacevole mattinata in citta e nelle localita del

sud Sardegna. Nel pomeriggio la partenza per Algeri, ma la nave tornera in citta gia dal prossimo
17 dicembre.

Il calendario degli approdi del 2016, dopo le due tappe dell’Amadea, si concludera con l'arrivo, alla
vigilia di Natale, della Minerva Hellenic (Swan Hellenic), con 350 passeggeri, e con il gran finale
(quattromila croceristi) della Costa Diadema il giorno di Santo Stefano.

3/12/2016 RASSEGNA STAMPA



Avvenire

Messina. Marittimi IIlOl'l'.i, sei indagati

Domenice PaxtaLeo
MEssING

Messina ha iscritto nel regi-

stro degli indagati sei perso-
ne per 'incidente sul lavoro verifi-
catosi marted) scorso sul traghetto
Sansovino ormeggiato al molo No-
rimberga del porto di Messina, nel
quale hanno perso la vita tre ma
rittimi, Gaetano D'Ambra, Cristian
Micalizzi e Santo Parisi, mentre al-
tri due. Ferdinando Puccio e Antlo-
nino Lombardo, si trovano ancora
in ospedale. Gli indagati sono il co-
mandate della nave, Salvalore Virzl,
il direttore di macchina, Fortunato
De Falco, I'amministratore delega-
to di “Caronle & Tourist isole mi-
nori”, Luigi Gencehi, il titolare di u
na societd napoletana che si occu-

l a Procura della tepubblica di

3/12/2016

Un avviso di garanzia
2 stalo recapitato
al comandante della nave
¢ un aliro
alla societa armatrice

pa di lavori di manutenzione, Gio-
sué Agrillo, e un ispettore tecnico
della sociela responsabile della si-
curerza, Domenico Ciccih. Un se-
sto avvisa di garanzia riguarda la
sucield armatrice “Caronite & Tou-
rist isole minori”, che la scorsa pri-
mavera ha acquisto il traghetto
Sansovino dalla Siremar. 1 reali i-
potizzati dal pool di magistrati,
composto dai sostituti tederica

Rende, Marco Accolla e Roberto
Conte, coordinati dal procurato-
re aggiunto Giovanneila Scami-
naci, sano omicidio colposo plu-
rimo e lesioni gravi.

Le indagini, intanto, proseguono
con uns certa celeritl. leri pome-
riggio i militari del comando pro-
vinciale, insieme af Ris di Messi-
na e al Nucleo Operativa Ecolo-
gico di Catania, hanno eseguita
dei rilievi a bordo del traghetio:
con loro c’'era anche il magistra-
lo ederica Rende. La Capitaneria
di porio, cui & stala affidata 'in-
dagine, sta cercando di ricostrui-
re la dinamica dell’accaduto, in-
sieme agll esperti del Nucleo spe-
ciale deiVigill del Fuocoeaunin-
gegnere navale del Genio della
Marina militare.

T PERCOUIOME PITARATA.
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La Sicilia

Tragedia di Messina, sei avvisi di garanzia per
ufficiali e armatore

L' INCHIESTA. Slittano le autopsie dei tre marittimi morti sulla nave Sansovino per
asfissia lavorando nella cisterna

MESSINA. Dovranno attendere ancora

qualche giorno, i familiari delle tre vittime dell’

incidente avvenuto al Porto di Messina martedi

scarso. Non sono ancora terminati infatti gli

esami medico legali ordinati dalla magistratura

per stabilire con assolula certezza cosa li ha

uccisi. Fino a che i periti non termineranno il

loro lavoro, la Procura non disporra la

restituzione dei corpl alla famiglia. Per i

genitori, le mogli, i familiari di Crislian

Micalizzi, Gaetano D' Ambra e Santo Parisi, lo

strazio si allunga, in attesa di poterli

accompagnare lungo 1I' ultimo viaggio.

Accanto al dolore, & ancora tanta la rabbia, li

tiene vigili e lucidi, alla ricerca delia verita,

fiduciosi nell’ operato del pool di investigatori a

lavoro sul caso. Di fronte hanno una grossa

societa armatrice, una holding di navigati

imprendilori del settore, che dal canto suo ha

offerto la massima collaborazione agli

inquirenti, e il proprio sostegno alle famiglie

dei dipendenti.

Intanto le autopsie, iniziate ieri e affidate ad

Elvira Ventura Spagnolo dell’ istituto di

Medicina Legale di Messina, confermeranno o

smentiranno la tesi dell’ intossicamento da

idrogeno solforato, il gas Killer di cui era piena

la sentina della nave Sansovino. Il medi co, che si & riservato 60 giorni per rassegnare le sue
caonclusioni, lavorera insieme al tossicologo Guido Romano.

In vista delle autapsie, la Procura ha notificato ieri mattina sei avvisi di garanzia per omicidio colposo e
lesioni colpose a Luigi Genghi della societa Caronte &Tourist Isole Minori, la sigla creata dal gruppo
Franza per acquistare le quole della Siremar; Domeni co Ciccid, ispettore tecnico della societa
responsabile della sicurezza; I' agente marittimo Giosué Agrillo, il comandante Salvatore Virzi e il
direttore di macchina Fortunato De Falco. Indagata anche la stessa societa armatrice. leri il Pm
Federica Rende & tomata sulla nave insieme ai Carabinieri dei Ris, del Noe ed altri due esperti nominati
ieri, I'ingegnere navale Salvatore Giannini, del Genio della Marina e Mario Andronico, chimico della
Difesa. Il pool ha nuovamente ispezionalto i locali della cisterna e la sentina, come avevano fatto i Vigili
del Fuoco, e rilevato con le strumentazioni la presenza del gas tossico che ha ucciso i marinai,
Terminati gli accertamenti, la nave dovra essere bonificata.

ALESSANDRA SERIO.
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Gazzetta del Sud

Il dolore degli eoliani, domani I' ultimo saluto a Lipari

Nelie due isole centinaia di persone hanno atteso I' arrivo del feretro

Peppe Painc LIPARI Migliaia di persone al

porto di Sottomonasiero hanno accolto, ieri

sera, all' arrivo del traghetto "Isola di Vulcano”,

delie 20,30, 1a salma di Gaetano D' Ambra.

Nell' isola, a detta anche dei pit anziani, non si

era mai verificato nulla di simile: ¢i sono stale

altre tragedie che hanno scosso la comunita

ma stavolta la partecipa zione & stata davvero

notevole a testimonianza di come la morte di

quasto ragazzo di neanche trent’ anni e dei

suci colleghi abbia lasciato davvero il segno.

Prima di sbarcare a Lipari il traghetto ha fatto

tappa a Vulcano, dove la vittima aveva vissuto

a lungo. Ad attendere sul molo decine di

persone con fiaccole in mano, a testimoniare

un dolore collettivo per la tragedia che ha

colpito il giovane eoliano.

A Lipari ¢' era praticamente tutta la

cittadinanza e fino alle 21,00 il traffico

autoveicolare, nelle zone adiacenti al porto, si

& paralizzato perché chiunque passava dalla

zona sentiva il dovere, anche parcheggiando

contro mano, di porgere I' ultimo saluto al

giovane deceduto martedi scorso.

Il feretro é stato trasportato fuon dalla nave di

Siremar Caronte 8z Tourist Isole minori , tra la

commozione generale. In prima fila { marittimi

della Compagnia, colleghi di tante giornate di

lavoro di Gaetano alle Eclie, come alle Egadi e alle Pelagie. Un lungo applauso e tanti palloncini bianchi
e blu sona volati in cielo con la speranza che que sta giovane vita non sia stala spezzata invano da un
dastino crudele,

Presente I' Amministrazione comunale con il sindaco Marco Giorgianni in testa che ha voluto porgere il
suo abbraccio alla moglie Emanuela e ai familiari distrutli , ovviamente, dal dolore. Ed ancora gli uomini
del Circomare, i Carabinien e il Gruppo Ormeggiatori. La salma é stata trasferita nella casa dei coniugi
D' Ambra di Acquacalda. | funerali si svolgeranno domanl alle 10,30 nella basllica cattedrale 4.
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L’Avvisatore Marittimo

RASSEGNA STAMPA

3/12/2016

MORTITRE MARNMTIMI

Incidente in porto a Messina, indagato
anche I'armatore della nave “Sansovino”

ci ghi indagati per la suage

del Iavoro di Messina nelia
quale sono morne e marimi ¢
unquanoéricovernioingrwvicon-
dizioni. Oltre atle cinque persone
Misichec ¢anche lasocictinCaron-
te& Tourist Isole Minoris tra i de-
stinatoni degli avvisi per 1 accena-
et lecnice imipenbile perlin-
cidente sulla mave Sunsoving 3
Mussinucustto Lyt e maril -
mi Lassocalo Alberto Guliinu,
difensore dellamministmlon: de-
legatp  dedla socretd «Catonle
&Tourist isole Mmovin che & la
socicla appanencnle al gmppo
«Camoute & Tourists che harileva-
to il compendic ex Sucmar del

quale facevapartela nav e Sansovi-
no, rileva che «l’invio dell’infor-
mazione di camnzia all ammin-
stratorc delegata, ai dipendent cd
alla socicth medesinia, ¢ un atlo
doveito che nonnnplicaos v nei-
te aleun gindizio ¢ neppure ipatesi
diresponsabilitaincapoaidestina-
tari, maé necessiatodall esigenzn
diprocedere ad accertamenti tecni-
ci non ripetibili che richiedono Ia
partecipione 3 medesimidi e
i soggeni potenzialmenie imeres-
sati alle indagini. La collaborazio-
ne ¢ massunar . Intanio oggi allc
13 ¢ fissato il confcrimento incari-
co al medico legale Elvim Ventum

Spagnolo per escguire 1"autopsia
sulle wre salme. Gli altd indagmi
sono Salvatore Virzl, comandanie
del iagheno, che ¢ ancora ricove-
rato inospedale, Forunaio De Fal-
co, altro uMiciale, Lwigi Genehi,
amministratoredeleguto di Caron-
ted& Tourist isolz wminori, Josué
Agrillo, titolre di we socicid w-
polctug clie si occupa di lavori
di nuiutenzione sulle wwi, ¢ Do-
memco Ciceid ispettore ienice
delta socield. Linchiesia, comdi-
wata dal procuratore agpiunto Gio-
vannella Scaminaci che hacostitu-
ilo un pool di magisiati e imesti-
gatori. ipotizza i reat di onicidio
plurima colpose e lesioni colposc



Gazzetta del Sud

Focus

| Tutti aspettano il completamento delle
banchine del porto ma se non si va a
programmara nugve attivitd commerciali
questa citld non avra guel ritorno economico, e
soprattutto occupazionale, che da tempo si
attende e che uno scalo come quello di
Milazzo & in condizione di dare. Ed & quindi
inutile insistere con lo sterile dibattito sulla
riforma dell' Autorita portuale.
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Giornale di Sicilia

Augusta

Marina Noe alla guida di Assoporto

000 L' ex assessore regionale all' Industria,
Marina Noé&, & il nuovo presidente di
«Assoporto Augusta», I' associazionechse
raggruppa una trentina tra aziende ed
operatori portuali di Augusta. Noé, che guida il
«Cantiere navale», & stata subentra a Davide
Fazio. L' incarico durera tre anni esara portato
avanti insieme al consiglio direltivo coslituito
da Bruno Ferreri, Petra Ciancio, Tania Patania,
Davide Fazio, Alfio Fazio e Claudio Tringali. |
tre probiviri sono, invece, Vincenzo Sessa,
Alberto Pitruzzello e Teodora Spinali.
{*CESA*) Marina Noé.
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Libero.it

Palermo: banchina a GNV, Filt Cgil 'cosi si privatizza
il porto'

Palermo, 2 dic. (AdnKronos) - Una
concessione di otto anni per il molo Santa
Lucia del porto di Palermo e la Filt Cgil
insorge contro il pericolo "privatizzazione”, A
essere presa di mira é la decisione, adottata
dall' Autorita portuale di Palermo a meta
novembre, di rilasciare una concessione, per
la durata di otlo anni, di 20 mila metri di
banchina a GNV che vannc ad aggiungersi ad
altri 16mila mq in un’ altra zona, per un totale
di 36 mq. "Il tutto - scrive il sindacato - mentre
& in via d' attuvazione la nuova riforma
nazionale dei sistemi portuali e anche a
Palermo deve essere eletta il nuovae
presidenta”. "Indipendentemente dal fatio che
GNV sia un vettore di rilievo che opera e
investe da anni nello scalo palermitano -
affermano Domenico Seminara, responsabile
porti per la Filt Cgii Palermo e Sicilia, e
Gateano Bonavia, segretario Filt CgilPalermo
- da parte dellz Filt Cgif ¢' & una ferma presa
di posizione e la contrarieta nei confronti di chi
permette a polenti gruppi armatoriali la
privatizzazione di immense porzioni di porlo”.
Il sindacato softolinea come "queste grandi
societa di armatori godono o hanno gi avuto
innumerevoli agevolazioni, hanno svariate
possibilita di confrontarsi can mercati
economicl nazionali e Internazionali e tutio ¢ld va discapito delle realta storiche locali che rischiano
invece di socccombere”,
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Libero.it

Palermo: banchina a GNV, Filt Cgil ‘cosi si privatizza
il porto' (2)

(AdnKronos) - "Il nostro territorio ha bisogno d'
importanti investitori e investimenti ma non &
certamente questa la strada da seguire -
aggiungono Seminara e Bonavia - Alla luce
della nuova riforma in corso che riguarda I
intero comparto portuale, sembra addirittura
paradossale assegnare lotti di questa portata,
per periodi temporali cosi lunghi”. Ma ancora
"pid assurdo”, denuncia il sindacalo, é che
tutlo questo "sia avvenuto con il consenso del
comitato portuale e con la consapevolezza del
periodo di transizione che limita, o dovrebbe
limitare, la gestione alle sole funzioni ordinarie
in vista dell’ attuazione della riforma, cosi
come affermato dallo stesso ministero delle
Infrastrutture e Trasporti”. Filt Cgil chiede
guindi "I' immediata" nomina del nuovo
presidente dell' Autorita di sistema portuale
"che possa revocare in autotutela quanto
deciso nell' interesse del porto di Palermo e
della sua occupazione".
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Rassegna Sindacale
Il porto di Palermo sempre piu in mani private

La Filt Cgif critica la concessione per 8 anni di una banchina di 20mila metri a un
armalore genovese e sollecita la nomina del nuovo presidente: "Difendere I'
occupazione locale”

Il porto di Palerme sempre pil in mani private
02 dicembre 2016 ore 14.51 La Filt Cgil critica
la concessione per 8 anni di una banchina di
20mila metri a un armatore genovese e
sollecita la nomina del nuovo presidente:
"Difendere I' cccupazione locale” Una
concessione della durata di 8 anni per il Molo
Santa Lucia di Palermo, da poco rilasciata dall’
Autorita Portuale a un armatore genavese, fa
insorgere ia Filt Cgil Palermo, che in una nota
prende posizione contro I' opportunita di
*privalizzare” sempre maggiori porzioni di
porto € per periodi di cosi lunga durata. A
essere presa di mira & la decisione, adottata
dall’ Autorita portuale di Palermo a meta
novembre, di rilasciare la concessione di 20
mila metri di banchina a Gnv, che vanno ad
aggiungersi ad altri 16mila metri quadri in un'
altra zona, per un totale di 36. Il tutto per la
durata di 8 anni. |l tutto mentre & in via d'
ailtuazione la nuova riforma nazionale dei
sistemi portuali e anche a Palermo deve
essere eletto il nuovo presidente.
"Indipendentemente dal fatto che Gnv sia un
vettore di rilievo, che opera e investe da anni
nello scalo palermitano, da parie della Filt Cgil
c' @ una ferma presa di posizione e la
contrarieta nei confronti di chi permette a
potenti gruppi armatoriali la privatizzazione di immense porzioni di porto - dichiarano Domenico
Seminara, responsabile Porti per la Filt Cgil Palermo e Sicilia e Gateano Bonavia, segretario Filt Cgil
Palermo -. Queste grandi societa di armatori godono o hanno gia avuto innumerevoli agevolazioni.
Hanno svariate possibilita di confrontarsi con mercati economici nazionali € internazionali. Tutto cid va
discapito dells reaita storiche locali che rischiano invece di soccombere”. La Filt ritiane che il rilancio
dell’ economia palermitana non possa passare attraverso la svendita o addirittura I' annullamento del
lavero portuale e delle piccale, medie e grandi imprese gia presenti sut temitorio. "Il nostro ferritorio ha
bisogno d' importanti investitori e investimenti ma non & certamente questa la strada da seguire -
aggiungono Seminara e Bonavia - Alla luce della nuova riforma in corso che riguarda I intero comparto
portuale, sembra addirittura paradossale assegnare lotti di guesia portata, per periodi temporali cosi
lunghi. Ancora pit assurdo é che tutlo guesto sia avvenuto con il consenso del Comitato Portuale e con
la consapevolezza del periodo di transizione che limita, o dovrebbe limitare, la gestione alle sole
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- segue

funzioni ordinarie in vista dell' attuazione della riforma, cosi come affermato dallo stesso ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporli®. In tutto questo, la sigla di categoria nella sua nota, denuncia un elenco di
fenomeni osservati nella pratica quotidiana, come ad esempio I' imbarco di marittimi non comunitari su
tratte nazionali, in spregio agl standard di sicurezza e alle normative contrattuali; trattori portuali
utitizzati con conducenti di bordo e non con persenale di terra; marinai che sbarcano auto nuove per
velocizzare le operazioni di sbarco e imbarco, lavori in aumento svolti con personale di borde anziché
con i lavoratori delle imprese di terra. "Inoltre, ci sono banchine sotto sequestro da anni, come [' intera
area della stazione marittima, che riducono lo spazio disponibile alla fruizione degli utenti e che
attraverso queste concessioni esclusive vedono ancor di pit ridotte la flessibilita d' utilizzo e [
appetibilita di nuovi investitori - aggiungono i sindacalisti della Filt Cgil -. Insomma, & una specie di far-
west in cui il silenzic sembra il personaggio predominante. La Filt a tutto questo vuole dire no e
continuera a batiersi. Per questi motivi chiediamo I' immediata nomina del nuovo presidente dell’
Autorita di Sistema Portuale che possa revocare in autotutela quanto deciso nell’ interesse del porto di
Palermo e della sua occupazione”. Archiviato in: Scioperi e vertenze.
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L’Avvisatore Marittimo

Cma Cgm
NUOVo Servizio
sull’ Adriatico

Cma Cgin ha annunciaio
un NUOvVO  SCMVIZI0,
1'Adrimed Express, che colle-
gherd dirctlamente i tpum del
mar adristico con I'Egino. 11
SCrv momcchcrﬁscahmtgttln,
Malta, Ializ ¢ Stovenia, Malia
¢ F'hub di transhipment delle
alinca francese, 1§ nuevo servi-
#i0 & Slalocreato pet perteileie
migliori transit ume sut rccler.
Da Alessandria a Rijeka inCro-
azm s¢rviranue sei giorni di na-
zio ne, Triestein setie giomi
cI\n rinnove Dall’ Adnatico
all’Egitto invece Damiclia sard
collcpata in scite giorni da Ko-
per. nove da ‘Trieste ¢ 10 da
Rjcka, Cug Cgmn dia Koper ¢
dai port croat offre anclic un
cotlegamento intennodale ver-
so i mercati del Nord Curopa
comie \’iemn.Budapcs(ean-
slavainmenodi 12omviateno
Saranno schicrato bre poriacon-
(ainer di capacitd compresa ta
12800 ¢ 1 3.500 tcu. Ecco la
rotazione: Rijeka, Trieste, Ve-
nczin, Koper, Malta, Danuetia,
Alessandria, Malta ¢ Rijeka
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The Medi Telegraph

Con Hamburg Sud, Maersk
sempre piu padrona del mare

Genova - Accordo da quattro miliardi di dollari. Guerrini (Bic):
«Solo i danesi hanno liquiditd tali da permettere queste acquisizio-
Nin,

Genova - La compagnia danese portacontainer Maersk Line ha acquistato la
concorrente tedesca Hamburg Sid, per un valore che, secondo fonti vicine
al dossier, & di 4 miliardi di dollari.L'operazione poirebbe essere sostenuta
senza dover cedere nessun asset, sostanzialmente coprendo tutto con

il cash. Prima dell’acquisto, gli esperti del settore stimavano il valore di Ham-
burg Sud in circa § o 6 miliardi di dollari. La compagnia tedesca, che nel 2015
ha fatturato 6,7 miliardi di doliari, pud contare su 117 navi per 625 mila teu
(container da 20 piedi) di capacitd complessiva, di cui 44 navi di proprietd e
73 noleggiate oltre a otto ordinate e ancora in cantiere. Il colosso danese in-
vece ha a disposizione 627 unita per 3,2 milioni di teu di capacita, di cui 263
navi di proprietd, 364 noleggiate e 27 ordinate. Insieme, con 3,8 milioni di teu,
avranno il 18,6 per cento del mercaio portacontainer. Un mercato che, fra
fusioni e alleanze, & sempre piu concentrato. «In futuro - afferma Giordano
Bruno Guerrini, presidente di Bic (Bureau international des containers) e se-
gretario generale del centro studi genovese Cisco - ¢i saranno soltanto fre
poli che si spartiranno il 90 per cento del mercato. Non credo che le autoritd
antitrust ostacoleranno questo processon.

Il gruppo Maersk & nel pieno di una profonda riorganizzazione delle proprie
attivitd, che vanno dalla logistica ali‘energio, e aveva annunciato due mesi
fa l'infenzione di procedere ad acquisizioni. Subito si era ipotizzato un interes-
samento per compagnie finanziariamente piu deboli come Hyundai o Zim.
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- segue

Nelle ultime due settimane hanno cominciato a diffondersi voci sulla volontd
della famiglia Oetker di cedere la propria controllata Hamburg Sud. La possi-
bilitd di un acquisto di quest’ultima da parte di Maersk era diventata pia con-
creta negli ultimi giorni, come riportato dal Secolo XIX mercoledi scor-

so. Ciononostante la rapidita con cui 'operazione si & conclusa ha colto di
sorpresa gli operatori, che si aspettavano tratiative prolungate. Anche per-
ché Hamburg SUd & una compagnia solida, con una forte presenza sulle rotte
Nord-Sud nel settore reefer, oasi di dimensioni ridofte ma meno esposta
all’attuale crisi dei noli dello shipping. E infatti & gid stato annunciato che il
brand verrd mantenuto.

L'unione di Maersk e Hamburg Sid rappresenta un cambio di passo rispetto
alie acquisizioni e fusioni che sono avvenute negli ultimi mesi, come quelle
fra Cosco e China Shipping, fra Hapag Uoyd e Csav prima e Uasc poi fra
Cma-Cgm e Apl, spesso spinte dalia necessita di salvare societd in difficoltd
a causa della crisi dei noli marittimi. «ll merger - dice Guerrini - € avvenuto in
tempi rapidissimi, fra le prime avvisaglie di un mese fa e la chiusura della frat-
tativa. C’é stata un’accelerazione in quesio tipo di operazioni, dopo il falli-
mento della compagnia coreana Hanjin, che non ha eguali in fempi vicini». |l
precedente pit recente di chiusura dalla sera alla mattina di compagnie del-
lo shipping & stato il crollo del settore ro-ro dlla fine degli anni 1970. Ma oggi le
dimensioni del fenomeno sono ben maggiori. | noli sono bassi da molto tem-
po e i conti delle compagnie ne hanno risentito. «Maersk - afferrna Guerrini -
& I'unica che avesse liquiditd tale per acquistare Hamburg Suds.
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Maxi-multa a Princess Cruises,
dovra pagare 40 milioni di dol-
lar

Washington - La sanzione € la conseguenza di un patteggiamento
per inquinamento provocato dalla nave da crociera "Caribbean
Princess”.
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Washington - Una multa di 40 milioni di dollari & stata data dalle autorita a-
mericane alla compagnia Princess Cruises per inquinamento marino. La mul-
fa & la conseguenza di un paiteggiamento per inquinamenito provocato dal-
la nave "Caribbean Princess” che ha scalato diversi porti degli Stafi Uniti in
Florida, Maine, Massachusetts, New Jersey, New York, Porto Rico, Rhode |-
sland, South Caroling, Texas, Isole Vergini statunitensi e Virginia.,
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